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Visul unui copil mare

Daca ai un baiat, ii cumperi
masinute. Daca ai o fatd, ii cumperi
papusi. Pentru fete, preferinta poate
fi justificata de instinctul matern
care se naste la o varsta frageda.
Dar pentru baieti? Stim ca asa stau
lucrurile, insa eu, cel putin, nu
am gasit raspunsul la intrebarea:
ce ii leagd atat de tare pe baieti de
un ,mijloc” de deplasare? Toata
copilaria am primit cadouri caluti,
magsinute, avioane, navete spa;iale,
motociclete. Machete, desigur. Si
cu toate ca, pe la inceputul anilor
‘80, calitatea lor era precard, astfel
de jucdrii erau mereu catalizatorul
perfect pentru imaginatie.

La fel de greu de explicat este,
insd, si indarjirea bdietilor - sau
barbatilor — atunci cand vine vorba
de competitii ce implicd mijloacele
de locomotie. De la cursele de cai
din Evul Mediu, la raliurile moderne
sau competitiile de circuit, barbatii
au excelat, ba, uneori, chiar au murit
pentru nevoia de a trece primii linia
de sosire.

Anul acesta, am participat
la cateva curse in cadrul
Campionatului National de Viteza in
Coastd (CNVCQ), clasa I1 (automobile
istorice produse inainte de 1969),
grupa A4 (motoare de 3 L si peste).
Traseul are, de reguld, o lungime de
4 sau 5 kilometri, este asfaltat si urca

serpuitor pe munte, fiind compus
din linii drepte, viraje foarte rapide
sau ace de par (viraje de 180 grade).
Cei 4 sau 5 kilometri sunt parcursi
intre 2 si 3 minute.

Ce pot sa spun este ca, dupa
o astfel de experientd, toate
nelamuririle descrise mai sus s-au
evaporat. In momentul in care esti
ifmbréacat in combinezon, ai casca
pe cap, manusile in maini, motorul
pornit si cineva iti spune cd mai ai
15 secunde pana la start deslusesti,
brusc, tot misterul. Si apoi, startul....

Motorul se tureaza pana pe la 8
mii de ture, schimbdrile de viteza
sunt violente, franarile sunt extrem
de scurte si bruste, schimbarile de
directie sunt ametitoare. Sd mergi
la limitd inseamnad sa mergi la doar
cativa centimetri de glisiera de
protectie, sd franezi foarte tarziu,
sd pui masina pe viraj, astfel incat
sa tnchizi, nici prea devreme, nici
prea tarziu, ci exact unde trebuie. Si
toate acestea la limita de aderenta
a cauciucurilor. Urcarea este
insotita de bubuitul motorului si de
scartaitul cauciucurilor, de mirosul
de motor incins, ulei si benzind si de
virajele care ti se insira hipnotic in
fata ochilor. Totul, pret de 3 minute.
Apoi, liniste. Dupa prima urcare de
la Brasov, pe Drumul Poienii, m-am
dat jos din masind si am topait de
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bucurie. Iar experienta se repeta de 10 ori
intr-un weekend, 8 weekenduri pe an.

Apoi, sunt oamenii care participa. Nu
am sa ridic in slavi pe nimeni. Sunt oameni
absolut normali, pasionati de masini, si
toti, indiferent daca spun cd vin la coasta
cu automobile istorice doar pentru placere,
urmaresc febril tabelele cu timpii de la
sosire, calculeaza scoldreste secundele ce
ii despart de cei din fata lor, de cei din
spatele lor. Mai auzi si povesti pescdresti,
de tipul: ,nu mi-a iesit o schimbare de
treaptd de viteze, nu am carburatoarele
reglate, nu mi s-au incalzit cauciucurile,
dacd luam acul de par cu a-ntaia, scadeam
2 secunde”, si asa mai departe.

Ca in orice competitie, unii sunt corecti,
altii mai putin. Sunt masini fnscrise la 2 L,
insa multi pot jura ca motorul respectivei
masini are cel putin 2.5 L. Sunt masini
din anii ‘70 care au, cu sigurantd, piese si
solutii tehnice din anii ‘80 sau chiar de mai
tarziu. Si tot asa. Dar, in fond, fiecare fsi
ia de la coasta ce vrea. Unii placere, altii
cupe si puncte. Din pacate, mai sunt si unii
care nu fac decat sd se incarce cu energie
negativa.

Eu unul, am inceput sd merg la coasta
numai pentru placere. Asta pana la prima
sesiune cronometrata a anului. De atundi,
placerea pilotajului a fost completata de
nevoia de a merge mai bine, mai repede,
mai curat. lar diferenta de timp fata de
un pilot experimentat si constant a scazut
pe mdsura ce sezonul progresa. Ba chiar
am reusit si doud locuri doi la clasd sau la
grupa.

Inevitabil, oricat de precaut ai fi sau
oricat de teamad ti-a fost la inceputul
primului sezon, pe masura ce concurezi, ai
impresia cd esti mai bun decat esti, de fapt.
Senzatie care nu m-a ocolit nici pe mine.

La etapa de la Ragnov, dupa primele
antrenamente cronometrate, am fost

surprins de cat de aproape eram de primul
din clasa mea. M-a luat valul. La ultimul
antrenament, de duminics, thaintea celor
doud manse de concurs, am hotarat sa
franez cat de tarziu cu putintd, sa merg la
limita.

Rezultatul? Inevitabil. Soare in ochi
inaintea unui ac de par, ratat total punctul
de franare, sdrit peste un sant, intrat
in peretele muntelui, masina sifonata
suficient. Eu, insa, intreg.

lesit din masina si asezat pe marginea
drumului, mi-am dat seama ca accidentul
a venit la momentul potrivit. $i sunt foarte
norocos ca nu am patit nimic. In raliuri se
spune ca nu esti pilot dacd nu ai avut si
un accident. Mai devreme sau mai tarziu
trebuie sa o bifezi si pe asta.

Concluzia? Pilotajul la coasta cu

0 masina istoricd nu este o plimbare.
Sunt masini pregatite pentru raliuri in
configuratia lor din epoca respectiva. La
clasa masinilor istorice, sunt masini cu
puteri cuprinse intre aproximativ 50 CP
(Dacia 1300) si peste 300 CP (Ferrari 308
GTB). Deci, masinile sunt puternice.

Una peste alta, experienta in sine, cu
bune si rele, e foarte placutd, fiind chiar o
metoda eficientd de eliberare a presiunii de
peste saptdmana. Abia astept noul sezon.
Si sper sd nu uit niciodatd cd meseria
mea nu este, de fapt, aceea de pilot de
raliuri; cd experienta mea este limitatd, ca
sdndtatea mea este mai importantd decat o
secunda Tn minus pe tabela de timpi.

Si mai sper ceva. Ca tu, Cititorule, daca
esti un impatimit al raliurilor de viteza,
daca iti doresti s gasesti un mod placut
de relaxare si, bineinteles, daca iti plac
masinile clasice, vei veni, macar din cand
in cand, la coasta. S-ar putea ca aici sa
gdsesti rdspunsuri la care nu te-ai fi gandit
niciodata.
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in anul 1934, Automobil Clubul Regal Roméan (A.CR.R.) a e
organizat, sub fnaltul Patronaj al Majestdtii Sale Regele Carol

al II-lea, prima editie a Concursului de Elegantd Sinaia. Un an l, @ 'M [ T @I@ ||
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mai tArziu, evenimentul
a fost reluat, fiind

inclus in ,Sdptdmana
Automobilului”, in
cadrul cdreia s-au
desfasurat: Cursa de
Coastd, Cupa Carpatilor,
Concursul de Eleganta si
Confort, Rallye Sinaia.
Concursul de Eleganta si
Confort a fost organizat
cu sprijinul Societatii
Marilor Hoteluri si
Cazinouri din Sinaia.

Un juriu delegat de
A.C.R.R. desemna cele
mai elegante si mai
confortabile , trasuri
automobile”, stabilind
un clasament pe grupe si
clase. Au fost intocmite
clasamente speciale
de elegantd rezervate
doamnelor care incercau
sd isi armonizeze
toaletele cAt mai bine,
prin linie si culoare, cu
automobilul prezentat.

La acea vreme,
astfel de concursuri se
organizau in intreaga
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lume, iar Romania nu putea face
exceptie.

fn numérul din 12 septembrie
1935, publicatia ,MOTOR” prezenta
un amplu reportaj ilustrat despre
Concursul de Eleganta si Confort
Sinaia, mentionand numele
castigdtoarei, doamna Mony Magheru,
care a concurat cu un automobil Horch
850 Sport.

Un Premiu de Excelenta a fost
castigat de catre doamna Schmitzer,
care a concurat tot cu un Horch.

Al doilea premiu de Excelentd a

fost acordat pentru , originalitatea
designului”, automobilului domnului
Schina.

Concursul de Eleganta si Confort,
precum si celelalte evenimente
automobilistice au fost organizate
la Sinaia, intocmai dupa cum reiese
din ,,Istoricul Activitatii” A.CR.R.
(lucrare publicata in anul 1940),
pentru promovarea sta’;iunii: ,aceste
manifestatiuni sportive anuale mai
aveau ca scop ca sd dea primei statiuni
climaterice din tara si o altd insufletire
decat cea obisnuita a cazinoului,
indemnand tineretul spre sportul
automobilistic.”

Izbucnirea celui de-al Doilea Razboi
Mondial a pus capat unei epoci in care
automobilismul romanesc a cunoscut
victorii si realizdri ce nu aveau s fie
egalate vreodatd. Din fericire, Insa,
valoarea trece dincolo de neajunsurile
istoriei, Concursul de Elegan’;é Sinaia
rendscand dupd mai bine de sapte
decenii, in organizarea Retromobil
Club Romania.

Sub Inaltul Patronaj al MS Régelui Mihai I al Romaniei

Ty REIROMOBIL
CLUB ROMANIA  oats nasonsis r1va

organizeazd sambatd 29 iunie 2013
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Listn Coneurentilor inscerisi in
CONCURSUL DE ELEGAXTA 51 CONFORT
phnd In 29 August 1935 %)
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CHRYSLER
DUAL-GHIA

magina V.I.P a Americii

Atunci cand un presedinte in functie si un viitor presedinte al Statelor Unite
joacd poker, miza nu poate fi decat una mare. Si nu e vorba doar de un exercitiu de
imaginatie; intr-o astfel de imprejurare, cu toare cartile pe masd, Ronald Reagan
a pierdut, in fata lui Lyndon Johnson, una dintre cele mai pretioase piese rare ale
automobilismului: un Chrysler Dual-Ghia. O masina mai mult decat exclusivista
care a cucerit, rapid si definitiv, inimile celebrité’gilor vremii.

Povestea modelului Dual-Ghia a inceput inca dinainte ca Dual-Ghia s
fie... Dual-Ghia. Americanii de la Chrysler isi doreau o masina ,altfel”, care sa
intruchipeze conceptul de dream car. Si cum nimeni nu stia sa puna visele pe roti
mai bine decat italienii, il trimit pe directorul de creatie de la Chrysler,Virgil Exner,
omul recunoscut pentru ndscocirea celebrului Forward Look, caracteristic opulentei
masinilor americane din anii ‘60, direct la Torino. Aici, Exner il intalneste pe Luigi
Segre, omul de baza de la Ghia, de la care furd secretele designului auto alla italiano.
Exner se intoarce in Statele Unite cu , Firearrow III”; un proiect marca Dodge,
prezentat publicului larg in vara lui 1954, pe scena noului showroom Chrysler, din
Chelsea, Michigan. Si nu oricum, ci cu Betty Skelton la volan, un adevarat personaj
al vremii, celebra in epoca datorita performantelor sale auto, aviatice si aeronautice.

Dupa un incontestabil success de moment si o serie extrem de micd, proiectul
este abandonat. Insa doar pentru o vreme. Caci, nu dupa mult timp, a intrat in
scena omul pe nume Gene Casaroll. Casaroll facuse avere in timpul razboiului, din
productia de piese auto pentru vechicule cu gabarit ridicat si asigurand transportul
vehiculelor de la fabrica la distribuitori. Iar pasiunea sa, viteza devenise, si ea, destul
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de cunoscutd. Casaroll obisnuia sa angajeze veterani ai curselor
auto pentru a conduce un Kurtis Kraft in cadrul popularelor
competitii ,IndyCar”. Cu bani suficienti si pasiune cat
cuprinde, venise, asadar, momentul ca Gene Casaroll si aiba

o0 masina doar a sa, croita dupd propriu-i chip si imaginatie.
Conjunctura perfectd. Proiectul celor de la Chrysler, , Firearrow
II1”, pdrea sa aiba toate ingredientele necesare: clasd, lux,
exclusivitate, pret piperat. Iar pe deasupra, il fascina pe
Casaroll. Asa cd se pune pe treaba.

Prototipul este asamblat in anul 1955, insa productia
treneazd, din pricina cumunicarii sinuoase dintre Detroit si
Torino. Totusi, produsul final este terminat la vreme pentru
marea lansare de la Sports Car Show, din New York, in 1957.
Primirea a fost furtunoasa. Dual-Ghia a surprins nu doar prin
finisajele impecabile si aerul ultra sofisticat, ci si prin tehnologia
pe care o avea la baza: motor V8 de 5,3 L care putea genera 240
HP si care putea atinge, lejer, viteza de 200 km /h. Toate acestea,
aldturi de usurinta cu care se conducea si pretul piperat - peste
7.600% - au facut ca, foarte rapid, copilul teribil al lui Casaroll
sa devina febletea celebritatilor americane. Dual-Ghia a fost
adoptatd numaidecat de catre membri grupului Rat Pack,
Frank Sinatra, Dean Martin, Sammy Davis Jr., Joey Bishop si
Peter Lawfor. Sinatra primeste un exemplar custom made, cu
acoperisul indltat 5 cm, astfel incat sa poatd sofa purtandu-si
celebrele palarii. Dean Martin era atat de captivat de Dual-Ghia
incat isi distribuie propria masina in filmul Kiss me, stupid.
Automobilul, un model cu motor de 6,2 L, a fost vandut, in
2012, la licitatie, pentru suma de 199.500$.

Intre 1956 si 1958 au fost fabricate, in total, 117 masini
cu motor de 5,2 L. Ambitiile lui Casaroll nu s-au oprit, insd,
aici. Industriasul american reusise sa tinteasca acolo unde
isi doriese, insd sosise momentul pentru 0 masina si mai
puternicd, si mai scumpa. Echipa sa se pune pe treabd, iar anul
1960, cu prilejul Salonului Auto de la Paris, este prezentata
noua Dual-Ghia cu motor de 6,4 L si 335 HP. Se spune ca in
atelierele Ghia, din Torino, se muncea cam 1300 de ore la o
singura masind; plus alte 200 in garajele Chrysler, din Detroit.
Asta pe langa costurile enorme de fabricatie care arunca in aer
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pretul de catalog, la 15.000$. Nu mai punem la socoteala si ca Gene Casaroll era atat de selectiv cu propria clienteld, incd, spune
legenda, a refuzat sa ii vanda un exemplar lui Peter Lawfor, celebru in epoca nu doar ca actor, ci si ca frate vitreg al presedintelui
John F. Kennedy. Se pare cd a fost nevoie de interventia personala a lui Sinatra pentru ca Lawfor sa poate detine, in cele din urma, o
Dual-Ghia.

Moftul lui Gene Casaroll devenea, deja, prea costisistor, asa ca productia Dual-Ghia se opreste la masina cu numarul 26.
Suficient, insa, pentru a intra in istorie drept masina V.L.P. a Americii, simbol al opulen’;ei hollywoodiene, de la finele anilor “50.
Astdzi mai existd doar in jur de 30 de astfel de masini, in toatd lumea. Lucru ce o transforma intr-o piesa de colectie extrem de rara
si, implicit, de valoroasa. Cu alte cuvine, Dual-Ghia a rdmas exact asa cum si-o dorise fauritorul siu.




b




Sinaia 20{.52\{’0
9Sing pre“\x

Au fost cei mai frumosi ani pana ca Marea Criza
Economica sa inceapa prevestirea celui de-al Doilea Razboi
Mondial. Astazi, ne amintim de acei ani ca de ,, roaring 20s”;
0 decadd tradusd prin bundstare economicd, printr-o evolutie
artisticd marcatd de ruperea tuturor canoanelor si printr-o
explozie tehnologica fara precedent. Din acest peisaj nu
putea lipsi, desigur, nici felia automobilistica. Atat in Europa,
cat si in Statele Unite nevoia de mobilitate nu mai era o
fantezie, ci o necesitate; tot mai mul’;i europeni si americani
de rand cauta s4 isi achizitioneze un autoturism. Si cum
vremurile erau favorabile bunastdrii, o parte considerabila
dintre acestia au trecut dincolo de zona utilitard, fiind din ce
in ce mai interesati de lux si sedusi de viteza.

Deloc intampldtor, anii ‘20 au reprezentat, totodatd, epoca
de aur a uneia dintre cele mai distincte marci auto lume:
Bentley. O poveste cu raddcini tocmai in anul 1912, atunci
cand Walter Owen Bentley conducea, in diferite competitii
auto, un Dariot, Flandrin & Parant, cu motor de 2 L, dorindu-
si, in secret, sd construiasca o masina de raliu care sd fi poarte
numele. Lucru care se va intampla in anul 1919. W.O., alaturi
de fratele sau, Horace Millner Bentley, inregistreaza Bentley
Motors Ltd., si se lanseazd in conceperea unei masini sport
dupa chipul si asemanarea lor: putere, lux si performanta.
Rezultatul, un model dotat cu un motor cu o capacitate
cilindrica de 2.996 cc si 65 HP, conceput de cdtre inginerul
Clive Gallop, fost colonel in Royal Flying Corps, si carosat de
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respectabilii H. J. Mulliner & Co, debuteaza en premiere pe
New Street Mews, in anul 1919.

Cum, insa, situatia financiard a companiei nu era una
tocmai fericitd, primele masini sunt lansate pe piatd abia
in toamna lui 1921. Criticii au fost entuziasti, motiv pentru
care Bentley intrd rapid in zona competitionala. Participa cu
W.D. Hawkes la volan, la 1922 Indianapolis 500 si la Isle of
Man Tourist Trophy. La scurt timp, a fost scoasa pe piatd o
replicd a modelului, cu un motor cu o compresie mai mare si
beneficiind de 80 HP.

In 1925 este lansat Speed Model (Red Label), model
dotat cu un motor de 3 L. In forma aceasta, Bentley castiga
curse importante, la Brooklands si nu numai. Miza cea mare
ramasese, insd, Le Mans. Participdrile din 1925 si 1926 nu
au fost tocmai un succes, Bentley Motors Ltd. nereusind sa
termine nicio cursd. Devenea tot mai limpede cd solutia nu
putea fi decat un motor cu o capacitate mai mare. Dovada
si faptul cd la urmétoarea competitie de la Le Mans, din
1927, echipa Bentley Boys reuseste sd treacd fruntagé linia de
sosire, cu celebra Old Mother Gun, un Bentley cu motor de
451L. Si la fel avea sd se intdimple vreme de patru ani la rand,
pand in 1930. Visul lui W.O. devenise realitate. O masina
ce-i purta nu doar numele, ci i incorpora intreaga filosofie
automobilisticd, devenea eroina incontestabild a celei mai
ravnite competitii auto din lume.

In mai putin de doudzeci de ani de existentd, Bentley
izbutise sa devina simbolul ultim al luxului automobilistic.
Insa tocmai atunci cand succesul devenea incontestabil,
crahul de pe Wall Street prevestea inceputul unei crize
economice care avea sa fi afecteze decisiv pe cei de la
Bentley. Chiar si asa, W.O. nu se poticneste si isi duce visul
mai departe, investind intr-un nou model: Bentely 8 Litre.
Modelul, cel mai mare si mai luxos de pana atunci, era dotat
cu un motor de 6 cilindri in linie si o capacitate de 7.983 cc
care putea ajunge pand la viteza de 160 km /h. Era disponibil
in doud variante: cu ampatament scurt, de 3,7 m si, respectiv,
lung, de 4 m. Lansat in toamna lui 1930, la London Olympia
Motor Show, noul Bentley a incantat pe toatd lumea, de
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la critici si pasionati ai raliurilor, pana la soferii obisnuiti,
amatori de plimbari duminicale.

In epocd, publicatia The Sphere scria despre 8 Litre ca
despre ,,unul dintre cele mai rafinate exemple de inginerie
automobilistica britanica din istorie.” Gandit, initial, ca un
concurent al Rolls Royce si Bugatti Royal, Bentley 8 Litre nu
reuseste, insa, sa ii catapulteze pe englezii din Cricklewood
intr-o pozitie favorabild. Modelul era scump, variind intre
£1.850 si £2.500, adica echivalentul de astazi a peste
£300.000. Mai mult, banii investiti in conceperea lui 8 Litre le
consumad toate resursele financiare. Se incearca o revenire, cu
un model care sd pastreze aerul lui 8 Litre, dar care sa coste
mai putin. Solutia a fost montarea unui motor Ricardo de 4 L
pe un sasiu al modelului 8 L. Fara succes, insd. Sunt fabricate
nu mai mult de 50 de masini pana la finele lui 1931, cand
Bentley Motors Ltd. este cumpadrat de catre competitorii de la
Rolls Royce.

Legenda spune ca W.O. nu a stiu, initial cui ii vinde
marca si asta pentru cd cei de la Rolls au facut achizitia sub
numele de British Central Equitable Trust. Fabrica de la
Cricklewood a fost inchisd, iar productia a incetat vreme de
doi ani. Dupd un timp petrecut in slujba noilor proprietari,
W.O. isi paraseste ,,copilul” si se aldtura echipei Lagonda.
Asta nu il va impiedica, insa, ca in 1933, atunci cand Rolls
Royce lanseaza noul Bentley 3% Litre, se recunoasca: ,una
peste alta, as dori sa de’;in acest Bentely in locul oricdrei alte
masini produsd sub acest nume”.

Bentley 8 Litre, sau The Great Bentley 8, cum mai
este numit, a fost ultima mare incercare a marcii inca
independente. Au fost produse doar 100 de exemplare, lucru
ce transforma modelul intr-unul dintre cele mai valoroase
si ravnite de cétre colectionari. O masind de poveste ce
ascunde, in cele mai mici detalii, sofisticarea si rafinamentul
,unmistakenly, Bentley”
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Ferrari
308 GTB

Mai mult decat o masing,
0 experienta

Daca esti barbat si iubesti masinile, iar pe la mijlocul anilor ‘70 erai la varsta la
care inca iti mai permiteai sa visezi, atunci sigur ai avut cel putin un poster cu un grand
tourer intins, cu grija, pe peretele camerei tale. Daca pana aici scenariul este corect, atunci
plusdm si punem ramasag ca acel grand tourer era un Ferrari. Dar nu orice Ferrari.
Trebuie sa fi fost un model special, suficient de puternic pentru a participa la raliuri,

indeajuns de prietenos pentru a putea fi condus pe sosea si, evident, suficient de frumos
pentru a suci mintile celor pe langa care galopa. Cu alte cuvinte, sunt sanse foarte mari sa
vorbim despre un Ferrari 308. O masind de legendd, care avea sa stabileasca standardele
de frumusete si fortd ale marcii pentru decenii bune.
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Ferrari 308 GTB, adica Gran Turismo Berlinetta, a fost lansat in anul 1975, la Salonul Auto de la Paris si a reprezentat marele
pas pe care constructorul italian il facea dupa Dino 246, masina descrisa, initial, ca fiind ,,aproape un Ferrari” si care si-a propus
sa se dueleze cu Porsche 911. Modelul 308 este creatia lui Leonardo Fioravanti, de la Pinifarina, omul care fusese responsabil nu
doar pentru indraznetul Dino, ci si pentru alte reputate modele Ferrari: Daytona si Berlinetta Boxer. De constructie s-a ocupat,
cine altcineva decat, Carrozerria Scaglietti. La momentul respectiv, relatia Ferrari cu celebrul carosier italian devenise deja
traditie. Pana la sfarsitul celui de-al doilea Rdzboi Mondial, Scaglietti carosase mai multe sasiuri Ferrari, cu precadere pentru
modele de curse.

Desi venea in continuarea lui Dino, 308 GTB a fost gandit special ca o antiteza la acesta; 0 masina cu linii radicale, solide si
colturi agresive. Initial, caroseria a fost realizatd aproape integral din fibrd de sticld, multi sustindnd ca Ferrari a optat pentru

aceasta solutie din nevoia si dorinta de a grabi procesul de fabricatie. Precedentul Dino 308 GT4 nu fusese tocmai un mare
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succes de piatd, iar avansul luat de competitori precum Porsche, Maserati, Lamborghini si Lotus fncepuse sd se facd simtit. Din

1977 se renuntd, insa, la aceasta solutie, optandu-se pentru clasicul otel. Chiar si cu pretul a 150 kg in plus fatd de versiunea
precedenta.

Desi radical diferit ca aspect exterior, mecanica de pe 308 avea multe in comun cu Dino. Ambele aveau la baza un sasiu
tubular, un ampatament de 2,33m si suspensii independente cu doud brate. Motorul V8 era un model DOCH cu 4 carburatoare
Webberm. In anul 1980, Ferrari 308 GTB primeste o unitate de injectie Bosch K-Jetronic, devenind 308 GTBi. Se reduc, intr-
adevdr, emisiile, insd puterea motorului scade, si ea, de la 240 HP la 214 HP. Doi ani mai tarziu, este prezentat la Salonul Auto
de la Geneva modelul 308 GTB/GTS Quattrovalvole; un model dotat cu un motor, evident, mai puternic, insd nu foarte diferit,

ca design, fata de modelele precedente.
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De-a lungul celor zece ani cat a fost produs Ferrari 308,
nu mai putin de 21.679 exemplare au iesit pe poarta fabricii
din Maranello, devenind modelul Ferrari cu cea mai mare
productie. Preturile au variat de la 28.500$, pentru modelul 308
GTB, pana la 60.000$ pentru modelul 208 GTS Qv.

Dincolo de schimbarile si imbunatatirile succesive pe care
Ferrari i le-a adus lui 308, mai existd o poveste care s-a petrecut
in liniste si pe care o cunosc doar adevaratii pasionati. Este
povestea de raliu a modelului Ferrari 308. Totul a inceput cand
Daniel Marin, directorul de vanzari al lui Charles Pozzi, agentul
francez al marcii Ferrari, are o discutie cu pilotul Jean-Claude
Andruet care lanseaza ideea ca 308 ar putea castiga Raliul de la
Monte Carlo. Lui Marin {i surdde perspectiva, asa cd porneste
catre Maranello pentru a discuta cu Enzo Ferrari, personal.
Acesta il directioneaza, Insd, catre Michelotto Automobili,
celebri in epocd pentru proiectul Lancia Stratos. Desi ocupati
cu producerea modelelor din propria linie de racing, Ferrari fi
sprijind neconditionat pe cei de la Michelotto. Asa se face ca la
finele anilor ‘70 este lansat Ferrari 398 GTB GR 4, un prototip
cu seria de sasiu #20951. Modelul de raliu profita de motorul
central al lui 308 si de suspensia independenta cu doud brate.
Motorul Tipo F106 V8 este, insd, considerabil imbunatatit,
primind un sistem de injectie Kugelfischer si pistoane de
compresie sporita (ratd de compresie 10,5:1) capabile sa
produca 315 HP. Deasemenea, motorul este echipat cu un
sistem de ungere cu carter uscat, cu un rezervor de ulei de § L
si cu o chiuloasa ultra ugsoard din aluminiu. Caroseria a fost si
ea ajustata pentru a se potrivi cu dimensiunea cauciucurilor
5-Spoke Campagnolo; pentru reducerea greutatii, anumite parti
au fost realizate din fibrad de sticl3, iar altele din fibra sinteticd
Kevlar.

Cu aceastd configuratie, Ferrari 308 GR 4 dd lovitura. A
castigat peste treizeci de raliuri; primul, in 1979, la Rallye
del Monza. Andreut insusi conduce masina catre victorii
consecutive, in Catalunia, in Spania, la Targa Florio, in Italia,
precum si in cadrul Tour De France. O altd poveste de succes
marca Ferrari; o poveste care confirma versatilitatea si puterea
fdra de egal a unei masini care nu este doar un automobil, ci o
experienta in sine.
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BMW

,New Class”,
un campion
incontestabil

Gloria se castigd greu si tine, in egalda mdsurd, de
curaj si de noroc. E o lectie pe care o stiu bine cei de la
BMW. Sfarsitul celui de-al Doilea Rdzboi Mondial aproape
cd fi rdpusese. Conflagratia au trecut-o fabricand motoare
de avion pentru Luftwaffe. Peste 30.000 doar in anul
1945, spun manualele de istorie; iar jumatate din mana de
lucru era formata din prizonieri din lagarul de la Dachau.
Dupa ocuparea Germaniei de catre Aliati, fabrica BMW
de la Eisenach, atat cat mai rdmadsese in picioare dupa
bombardamente, este confiscata, iar fabricarea motoarelor
pentru avioanele de razboi stopatd. Din 1951 produce sub
numele de Eisenacher Motoren-Werke. Fabrica din Vest, de
la Miinchen, incearca s& isi revind fabricand, in principal,
motociclete. Primul autoturism este scos pe piatd in 1951, insd
fara prea mare succes. in 1956 vede lumina Faimosul BMW
507, destinat, in principal, pietei americane, insd nici el nu
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devine un succes de piatd. BMW incearcd sd recupereze pierderile
fabricand bubble-cars si masini Isetta, sub licenta.

Radman, insd, cu un picior in groapd; in 1959 marca BMW era
pe punctul de a fi cumparatd de Daimler-Benz. Lucru care nu s-a
mai intdmplat, cdci, pand In toamna lui 1960, actiunile majoritare
la BMW ajung sd fie detinute de cdtre fratii Herbert si Harald
Quandt, mostenitorii lui Glinther Quandt. Unul dintre cei mai
mari industriasi ai celui de-al treilea Reich care 1si construise
imperiul din fabricarea artileriei de razboi.

Noua conducere vine cu o noua strategie: pentru a putea
iesi din impas, BMW trebuie sd sparga tiparele. Trebuie sa
conceapa o masina cu totul noud, simbolul unei noi ere, pe
care s si-o doreascd toatd lumea. Avatarul acestei ,noi clase”
de masini devine BMW 1500, primul model dintr-o lunga serie
supranumitd, cum altfel decat ,new class”. Nu a fost, insd, deloc
simplu. Situatia financiard a companiei era subreda, iar proiectul
nu era deloc unul ieftin. Totusi, strategia a functionat nemteste.
Pana la data lansarii sunt inregistrate in jur de 25.000 de comenzi.
Iar pentru a-si spori popularitatea, departamentul de comunicare
al BMW organizeaza intalniri cu jurnalistii unde acestia puteau
testa noul 1500. Senzatia pe care a produs-o avea sd fie una
pentru totdeauna, o senzatie care insoteste masinile marcii chiar
si azi: andurantd, fortd, incredere, confort, atentie la cele mai mici
detalii si, evident, tehnologie de ultima ora.

Prototipul lui 1500 este lansat in 1961, la Frankfurt
International Motor Show, dupa mai bine de opt ani de cercetari
si proiectdri laborioase. Doud exemplare de un alb impecabil
atrdgeau, ca un magnet, privirile celor din jur. ,Oricine era
prezent in aria expozitionald venea hipnotizat catre standul celor
de la Bayerische Motoren Werke”, nota la momentul respectiv,
presa germana.

Modelele expuse la Frankfurt erau dotate cu un motor de 1,5 L
cu 4 cilindri in linie care putea produce 74 HP (150 km/h), creatia
lui Alexander von Falkenhausen. Designul lui 1500 sfida atat
conservatorismul german, cat si stilul american la mare cdutare
in epocd. Avea ceva special, unic, nou. Si asta pentru cd mana din
spatele formei a fost, evident, a unui italian. Giovanni Michelotti,
mai exact, unul dintre cei mai apreciati designeri de masini sport -
ai secolului XX. Michelotti a lucrat, tnsd, alaturi de Wilhelm — T I A R e
Hofmeister, de la BMW, pentru ca rezultatul final sd fie intocmai —
cum si-l doreau germanii.
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Era limpede. BMW 1500 ii depésea pe toti competitorii
din clasa sa. Erau de acord cu asta atat publicul, cat si
presa de specialitate. Si nici cd putea exista un moment
mai oportun pentru a fi lansat pe piata. Salariul mediu
crescuse in Germania de Vest cu 10%, ajungand in anul
1961 la aproape 7000 DM; in acelasi an numarul masinilor
fnmatriculate a depdsit pragul de 1 milion. Tot mai
multi cetdteni germani din clasa de mijloc fsi doreau un
automobil premium, de clasd medie.

La sfarsitul anului 1986 seria New Class face un pas
mai departe si trece la modelul 1800 si, respectiv, 1800
TI (Turismo Internazionale). Designul caroseriei rdiméane
neschimbat, insa speciﬁca’;iile tehnice sunt considerabil
tmbunititite. In schimbul a 9.950 DM cumpéritorii
primeau acum o mag,iné cu un motor mai puternic, ce
putea ajunge de la 0 la 100 km/h in 13,3 secunde, iar
viteza maxima creste, si ea, la 160 km/h. De altfel, pe asta
mizau si oamenii de advertising ai vremii atunci cand
anuntau ca ,BMW 1800 dezvolta 90 de cai putere. La 120
km /h are nevoie de doar 40 HP. Cei 50 HP ramasi servesc
acceleratiei, depdsirii si consumului la viteza de 160
km/h.”

1800 era conceput pentru un sofer pretentios, dar
asezat. BMW nu i uitd, insa, nici pe cei sportivi, doritori
de 0 masina sigurd, dar ceva mai nervoasd si le oferd un
BMW 1800 TI. Pentru o sumda ceva mai mare, de 10.960
DM, cumparétorul primea o magind cu un motor cu
rata de compresie sporita la 1:9,5, cu doua carburatoare
duble Solex . Supapele de admisie mai mari impreuna cu
arcurile mai dure ale acestora, axa cu came cu o durata
de deschidere mai lunga stiffer cat si alte modificari
impingeau motorul de 1.8 11a puterea de 110 hp la o
turatie de 5.800rpm. Si asta nu e tot. Pentru cei care visau
sa conduca 180071 pe culmea gloriei raliurilor, BMW
introduce si o ,hot version”. Modelul putea ajunge pana
la 192 km /h si era dotat cu scaune scoica pentru sofer si
pasager, arcuri mai rigide pe fata care coborau masina cu
6 mm si amortizoare ajustabile mai dure. Clientii puteau
alege intre o cutie cu viteze scurtd cu 4 trepte si una cu
5 trepte la care se puteau modifica rapoartele ultimelor
trepte. Modelul ,Sonderausfithrung” (editie speciald)
costd in jur de 13.500 DM si era vanduta exclusiv soferilor
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europeni sau americani care detineau brevet de
pilot.

In 1966, cei de la BMW mai fac un up-grade,
trecand la modelele 2000 si 2000 TI ale New
Series, cu puterea motorului crescuta la 100 HP
si, respectiv, la 120 HP. De cateva modificari are
parte si interiorul masinii, ajungandu-se chiar la
o variantd ,,tilux” (2000TI-lux), dotatd cu un bord
din lemn si scaune de piele.

In vara lui 1965, la patru ani de la debutul
productie lui New Class, BMW ajunge la
fabricarea automobilului cu numarul 100.000.
Momentul ideal pentru a scoate din méaneca asul
de pica: un model cu un motor mai mare, de 2 L
si cu un aspect exterior usor modificat. Farurile
nu mai sunt rotunde, ci patrate, capota este
inconjurata de o linie cromata care curge fin, spre
lateralele masinii.

Dupa 15 ani de fabricatie, un succes rdsunator
si numeroase editii speciale, sedan sau coupe, in
1977 New Series este inlocuita de celebrul BMW
5-Series. Modelul nu a ramas, insa. in istorie doar
ca masina care a scos BMW din faliment sau care
a transformat in realitate visul soferului
pretentios din clasa de mijloc. New Series, atat
in versiunea 1800 TI, cat §i 2000 TI, a facut istorie
si in pista de raliu. Iar unul dintre numele care
au scris aceasti istorie este Hubert Hahne. Inci
din 1964, primul sau an de competitie, Hahne
isi depaseste rivalii. A inregistrat 14 victorii (din
16 participari), fiind incoronat rege al raliurilor
germane. Pe 6 august 1966, la volanul unui BMW
2000 TI, Hahne devine primul pilot to lap the
Niirburgring-Nordschleife circuit, in mai putin
de zece minute. Turul sdu cronometrat la de
9,58 minute a facut senzatie.

In 1968, BMW 2000 TI castiga Raliul de la
Monte Carlo, gratie cuplului Bachmann/Strunz.
New Class nu a fost, insd, campion doar la raliuri.
Tot invingétor a iesit si la Lola Formula 2. Si a
tinut-o asa pe toata durata anilor 60.
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Alfa Romeo Automobiles S.p.A,, fondatd ca A.L.EA.
(Anonima Lombarda Fabbrica Automobili) in anul 1910, in
Milano, s-a lansat in competitiile auto inca de cand era boboc.
Avea, mai precis, un an abia implinit. Iar de atunci a tinut-o
tot asa, inaugurand tehnologii, semnand unele dintre cele mai
performante masini din lume si, desigur, castigdnd competitie
dupa competitie. O privire rapidd aruncata asupra istoriei
spune totul despre potentialul imens si despre atitudinea
sportivd a lombarzilor. De-a lungul vremii, masinile Alfa
Romeo au castigat 5 Campionate Mondiale, 11 competitii Mille
Miglia, 4 competitii 24 Hours Le Mans, nu mai putin de 17
European Touring Car Championships si multe, multe altele.
Fie ca vorbim despre competitii Grand Prix sau gran turismo,
Formula 1 sau raliuri, Alfa Romeo a fost mereu in linia intai. O
marcd din palmaresul cdreia nu puteau lipsi, desigur, legendele.

Una dintre ele a fost aceea a feminitatii modelelor Alfa.
Prima, cea care avea, de altfel, sd marcheze inceputul unei lungi
serii, a fost Giulietta. O ,,doamna” eleganta si agild, plina de
calitdti mecanice ce i-au adus adoratia publicului larg. Vazand
succesul, cei de la Alfa Romeo profita si lanseaza, chiar in
acelag,i an, 1954, o serie de versiuni sport ale Giuliettei, dedicate
ariei competitionale (Berlina, T.I., Spider, Sprint Veloce si Spider
Veloce, plus o sumedenie de editii Sprint Speciale, concepute in
colaborare cu Bertone si Zagato). La scurta vreme, ,, Alfamania”
a luat pe sus pe toatd lumea, pana si pe divele incontestabile ale
marelui ecran. Gina Lollobrigida s-a indragostit, iremediabil, de
modelul 1900 TL, in timp ce Rita Hayworth a fost de-a dreptul
vrajitd de modelul sdu, o Alfa Romeo 2500.

Atenti la popularitatea Giuliettei, oamenii de la Alfa
pandesc momentul oportun pentru a o lansa, chiar pe circuitul
de la Monza, pe cea de-a doua vedeta feminina a marcii. S-a
intamplat in anul 1962, iar numele pe care l-au ales pentru

!Invingatoarea Giulia
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aceasta a fost Giulia. Giulia mosteneste toate calitdtile surorii
sale si, sub sloganul ,desenata de vant”, le duce mai departe.
Mai spatioasa si mai colturoasd, extrem de silentioasd, Giulia
a fost prima masinad proiectata pentru deformare la impact si
cu o cutie de viteze in cinci trepte. Primul model cantarea 1000
kg si era dotat cu un motor de 91 HP, cu 6500 rpm. Ulterior,
gama Giulia a fost imbogatitd cu modelul coupé, Giulia Sprint
GT, apoi cu modelul 1600, cu motor de 1,6 L, Spider “Duetto”,
TZ , TZ2 si, nu in ultimul rand, cu modelul GTA.

Giulia Sprint GTA a fost lansata in anul 1965, sub sloganul:
,Una vittoria al giorno con la macchina di tutti i giorni”
(i.e. , 0 victorie pe zi pentru o masina de fiecare zi.”). Opera
colaborarii dintre Bertone si Giugiaro, preparata pentru
participarea la curse de cdtre Autodelta, GTA - prescurtarea
de la Gran Turismo Alleggerita -, pastreaza forma Giuliei
Sprint GT; diferenta era facuta de greutatea inferioard a
masinii (in jur de 750 kg), data de utilizarea panourilor
din aluminiu, a geamurilor laterale din material plastic si
a multor componente, printre care si rotile, realizate din
materiale mai putin obignuite, ca de pildd, magneziu. Motorul
avea chiuloasa cu aprindere dubla cu distributie Marelli
imprumutata de la Ferrari Dino, carburatoare de
45 mm in loc de 40 mm.S-au folosit materiale usoare,
respectiv magneziu pentru capacul distributiei, capacul de
culbutori, clopotul cutiei de viteze, baia de ulei.

Si pentru cd la mare moda si de mare succes era, in acei
ani, Mini Cooper S, italienii de la Alfa Romeo concep special
o versiune ,junior” a lui GTA care sa poata concura direct
cu britanicii. Se naste, in felul acesta, in anul 1968, GTA 1300
Junior, un coupe echipat cu motor de 1,3 L, capabil de 163 HP

si cu sistemul de injectie marca Autodelta. Pand in anul 1975
sunt fabricate in jur de 450 ce magini GTA 1300 Junior.

O alta versiune a Giuliei GTA, produsa pentru scurt timp,
intre 1969 — 1971, a fost GTAm; un model mai mare si mai
greu, dotat cu un motor de 2000 cc, capabil de mai bine de 240
HP. Se pare cd toate modelele GTAm fabricate in acest interval
au numarul de sasiu pe modelul 105.51.XXXXXX.

Toate cele trei versiuni — GTA, GTA 1300 Junior si GTAm
au avut un imens succes in concursurile de viteza. $Si nu
doar in Italia, ci si peste ocean. In Statele Unite obtine prima
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victorie in anul 1966, la Marlboro Motor Raceway. Ulterior, GTA castiga campionatul Trans-Am, in
1966, la categoria sub 2 L. Iar mai tarziu, modelul GTAm iese invingdtor in competitia 24 hours Spa
Francorchamps.

Conform publicatiei italiene, ,, Automobilismo d’Epoca”, au fost fabricate 1.735 de masini Giulia GTA,
dintre care 488 de exemplare au fost Alfa Romeo Giulia GTA 1600, 1.228 de exemplare au fost Alfa Romeo
Giulia GTA 1300 Junior, si doar 19 exemplare Alfa Romeo 1750/2000 GTAm.

La 50 de ani de la lansarea modelului si la mai bine de un milion de exemplare vandute in toata
lumea, atat Giulia, cat si versiunile Giuliei GTA raman un simbol Alfa Romeo. Ele marcheaza una dintre
cele mai prolifice perioade ale marcii constructorului lombard, fiind, totodatd, o mostra de stil, inovatie
tehnologica si performanta.
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Mini
Cooper

Piticul care refuza
maturizarea

S-a mai intamplat uneori, arareori, in cursul fluid al istoriei, ca unele entitati sa
se impotriveascd mersului firesc; sd dea o luptd cu timpul, fard sa stie cd nimeni nu
a iesit vreodatd victorios din aceasta batilie. De-a lungul istoriei auto, un astfel de
pitic care se credea voinic, a fost Mini. Desi producatorii din industrie se dueleaza
in noutdti care mai de care mai atractive, lansand modele noi, la intervale de doar
cativa ani, Mini a incdlcat orice reguld, ramanand neatins pret de zeci de ani, din
1959 pana in 2000.

Mini a fost produsul contextului, respectiv al crizei petrolului cu care se
confrunta Marea Britanie la finalul anilor ‘50. Din motive cét se poate de ra’;ionale,

Leonard Lord, presedintele British Motor Corporation (BMC) i-a incredintat lui
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Alec Issigonis, in 1957, misiunea de a crea un model economic,
complet echipat, in patru locuri. A fost foarte clar ca dacd va reusi
sd respecte toate aceste exigente, va crea o masina cu adevarat
inovatoare. Issigonis si echipa sa au lucrat intens, astfel incat, in doi
ani, prototipul a fost gata pentru productia de serie.

Tractiunea pe fatd, consola foarte scurtd, ecartamentul mic,
centrul de greutate coborat, utilizarea optima a spatiului, greutatea
redusd au fost definite, incd de la inceput, ca esentiale pentru noul
model. Secretul dimensiunii... mini a stat, insd, in amplasarea
motorului transversal. De altfel, masina a fost creatd in jurul
motorului, iar dezavantajul a fost transformat in atu. Amplasarea
motorului a sporit stabilitatea in curbe si a facut posibil un spatiu
generos pentru pasageri.

Privind schitele lui Issigonis, John Cooper, magicianul masinilor
sport, a vdzut potentialul competitional in acest concept ingenios
de masina compactd si a inceput echiparea pentru competitii, chiar
fnainte sa fie lansata pe piatd. Asa a inceput o poveste de succes,
tara precedent, in sporturile cu motor. Asocierea dintre Mini si
Cooper a fost una de lunga durata si plind de succese.

John Cooper s-a ndscut in Surrey, in 1923, si a fost unul dintre
primele staruri ale sportului cu motor, atat ca pilot cat si prin
contributia la evolutia masinilor de curse. A pus bazele Cooper Car
Company, impreund cu tatdl sau, 1946, cand au inceput adaptarea
maginilor pentru cursele de Formula 3, iar mai tarziu Formula 1.
Conceptul care le-a adus celebritatea si a stabilit, incepand cu 1955,
un trend revolutionar in istoria curselor auto, a fost cel al unei
masini sport cu motor mediu ce favoriza distributia greutitii. In
1959 si 1960 masinile construite de Cooper Jr. si St. au fost primele
magini din istorie cu motorul montat central ce au castigat, in
competitia de Formula 1, atat titlul pentru masind, cat si cel pentru
pilot.

John Cooper si Alec Issigonis erau deja prieteni atunci cand
au fnceput proiectul Mini. Prietenia lor se nascuse din rivalitate,
in cursele in care se tot intéAlneau. Ambitiile celor doi, in privinta
lui Mini, erau total opuse. In timp ce Issigonis voia sa creeze o
masind micd, potrivitd pentru orag, Cooper vedea deja o miniona
campioand. Cei doi au reusit, insd, sd-si uneasca viziunile si sa
creeze un prototip testat pentru prima data in cursa de la Monza,
in 1959. Masina a trecut onorabil linia de sosire, pilotatd de Roy
Salvadori.
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incurajat de succesul obtinut un an mai tarziu, in cursa de la
Monte Carlo, Cooper i-a sugerat partenerului sdu ceva ce parea
utopic: sd creeze un model Mini GT. Pragmaticul Issigonis s-a lasat
induplecat, in cele din urm4, si asa a luat nagtere prima serie,
de 1000 de unitati Mini Cooper, echipate cu un motor cu 55 HF,
obtinuti prin modificarea motorului, capabil acum sa atinga
130km /h. Transmisia masinii a fost adaptata la potentialul sportiv
si a fost addugata frana pe disc, pe fatd, pentru un control cat mai
bun al masinii. Modelul Mini Cooper a fost urmat de varianta Mini
Cooper S cu si mai multd putere ascunsd sub capota minuscula: 70
HP.

Perioada 1964 -1967 a fost prolifica, poate cea mai buna din
istoria competitionald a lui Mini Cooper. Dupa ghinionul din 1962,
cand s-a rdsturnat aproape de final, lider fiind, si-a luat revansa
in raliul de iarnd, intre anii 1963-1964. Pilotul Paddy Hopkirk a
luat acasa primul trofeu la Raliul Monte Carlo, faicand din Mini o
adevarata vedetd, aproape peste noapte. Un an mai tarziu, pilotul
Timo Mékinen repeta performanta, fard niciun punct de penalizare,
in ciuda vremii nefavorabile ce a determinat ca majoritatea
myginilor sd abandoneze cursa. Doar 35 au ajuns la sosire, dintre
care 3 Mini Cooper S.

Si dacd mai era nevoie de o confirmare, in anul ce a urmat, Mini
a cucerit chiar si cele mai impietrite inimi. Cei trei piloti - Timo
Miékinen, Rauno Aaltonen si Paddy Hopkirk, au ocupat toate cele
trei locuri ale podiumului, la volanul unor Mini Cooper S.
Dezamagirea a fost, insd, una pe masura la aflarea vestii ca
toate cele trei masini urmeaza sd fie descalificate, pe motiv de
nerespectare a regulilor de omologare. Publicul a empatizat cu
cei trei muschetari si a amanat sarbatoarea pentru competitia ce
a urmat, cAnd Rauno Aaltonen s-a intors de la raliul de la Monte
Carlo cu un nou titlu. De-a lungul decadei, victoriile s-au tinut
lant, nu doar la raliuri, ci si pe circuit. Niki Lauda sau campionii de
Formula 1, Graham Hill, Jackie Stewart, John Surtees, Jochen Rindt
si James Hunt au pilotat masini Mini Cooper in diverse competitii.

Mini este una dintre cele mai longevive povesti auto, o poveste
cu aer britanic care ne arata cd, uneori, conservatorismul nu e
invechit, ba dimpotriva, este foarte cool. Mini, prin popularitatea
dobanditd, s-a transformat intr-un icon al anilor ‘60, o legenda
vie, un reper al culturii automobilistice, aldturi de Ford Model T si
Volkswagen Beetle.
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Se stie deja, unele dintre cele mai frumoase povesti din
lumea automobilisticd au debutat intAmplator, intr-un garaj;
dintr-o ambitie, dintr-o dorintd sau, pur si simplu, dintr-o
coincidentd. A fost si cazul lui Fiat X1 /9, celebru in Italia sica
Icsunonove.

Suntem la finele anilor ‘60, in garajele Bertone, unde
Marcello Gandini si Nuccio Bertone tocmai revolutionasera
lumea cu Lamborghini Miura. A fost marea intrare in scend a
lui Gandini, insd atelierele Bertone aveau deja o istorie lunga
si frumoasd. Un bun exemplu este micul Fiat 850 Sport Spider.
Colaborarea celor de la Fiat cu atelierele Bertone pentru
simpaticul roadster se incheiase cu un mare succes. Iats, insa,
cd sosise vremea pentru ceva nou.

Fiat punea ceva la cale. lar asta a devenit clar ca lumina
zilei dupa ce toata lumea a aflat de prototipul lui Dante
Ciacosa, Autobianchi Primula, un concept car cu tractiune
fatd. Evident, cei de la Bertone au mirosit din vreme revolutia,
asa cd s-au pus pe treaba. Exercitiul a constat in montarea
motorului de la Fiat 128 pe trenul de rulare al Primulei.
Rezultatul, un concept car revolutionar, Autobianchi
Runabout, a fost prezentat la Salone dell’automobile di Torino,
in anul 1969. Proiectul Runabout, 0 masina care se asemédna
mai curand unei salupe de viteza, nu facea decat sd reitereze
statutul de mare inovator al lui Gandini.
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Tot acum debuteaza si cei de la Fiat cu noul lor proiect, X 1 /1, adicd celebrul 128. Evident, mult mai putin surprinzator.
Impresionati, oamenii de la Fiat decid sa uneasca cele doud modele, deschizand, astfel, usa unei noi colaborari ce avea sa
facd istorie. A luat, astfel, nastere, in anul 1972, Fiat X1 /9. Rezultatul final nu a fost la fel de avangardist precum prototipul
Runabout, insd ,marca” Bertone ramane vizibild. Silueta inspirata de salupele de viteza nu este in niciun fel tradatd; poate doar
usor adaptatd, astfel incat produsul final sa fie , cost effective.” Cu alte cuvinte, Fiat X1 /9 era suficient de atragdtor pentru a
starni interesul publicului, dar si suficient de practic pentru productia de masa.

Cu o lungime de 2,5m si o constructie extrem de compactd, noua reusitd Bertone /Fiat ramane, chiar si astdzi, o mostra de
eficientizare a spatiului. Habitaclul era suficient de incapator, iar modelul dispune, pe deasupra, de doud portbagaje, unul in fata
si unul in spate, dupa motorul montat central. Singura problemd era aceea ca, la momentul lansérii, X1/9 nu era atat de agil pe
cat pdrea la prima vedere. Sigur, asta si pentru cd motorul imprumutat de la 128 fusese conceput pentru o masind compactd, de
familie, nu pentru un sport coupe ce-si dorea, poate, sa concureze cu celebrele Lotus Europa si Porsche 914. Primele modele Fiat
X1/9 erau dotate cu un motor de 1,3 L care generau 75 HP (170 km/h). Asta fara a mai pune la socoteald faptul ca, pentru piata
americand, Fiat X1/9 era ,ingreunat” de tehnologia necesard controlului emisiilor (i.e. ,,depollution”), precum si de barele de
protectie impuse de exigentele federale pentru sporirea sigurantei pasagerilor.

Intr-o prima fazd, Fiat rezolva aceste neajunsuri prin schimbarea cutiei de viteze si prin inlocuirea carburatoarelor Weber cu
sistemul de injectie Bosch L-Jtronic. fn 1978 motorul este inlocuit cu unul mai puternic, de 1498 cc, 85 HP (176 km /h). Modelul
rezultat de pe urma tuturor acestor schimbari este cunoscut si sub numele de ,X1/9 Five Speed”. Cu toate acestea, in anul
1982, producatorul italian se retrage de pe piata americana. Si, tot in 1982, hotardste parasirea zonei sport, predandu-le definitiv
stafeta celor de la Bertone.
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Mai existd, insd, si o istorie secretd a lui Fiat/Bertone X1/9, si anume istoria idilei sale cu raliurile. Primul model de raliu a
fost semnat de cdtre elvetienii de la Filipinetti, in anul 1973. Omul din spate a fost Mike Parkes, cel care, nu peste foarte mult
timp, avea sd uimeascd pe toatd lumea cu Lancia Stratos. Modelul Filipinetti era dotat cu un motor de 1290 cc, 160 HP (210
km/h) si sistem de injectie Lucas.

A urmat un X1/9 realizat in colaborare cu Abarth, prin care se dorea inlocuirea lui 124 Spider. Modelul rezultat era dotat cu
un motor de 200 HP, iar caroseria cantirea aproximativ 750 kg. In ciuda potentialului foarte mare, modelul nu are o viatd prea
lungd, Fiat decizand sa investeascd in pregatirea pentru competitii a Lanciei Startos si a modelului Fiat 131, care a si castigat,
de altfel, World Rally Championship in 1977, 1978 si 1980.

Ulterior, in 1975, Fiat X1/9 a fost ales de catre Dallara pentru a participa la World Sports Championship Group 5. Modelul
era dotat cu un motor de 1.290 cc, cu sistem de injectie Kugelfischer si genera 192 HP (230 Km /h). Caroseria a fost si ea
modificatd pentru a fi mai usoard, cantarind cu 200 kg mai putin fatd de modelul de serie.

In anul 1989, dupd mai bine de 140.000 de exemplare produse sub sigla Fiat si peste 19.000 sub sigla Bertone, Icsunonove

este scos din productia de serie. Continud, insd, sd rdmand o masina extrem de indragitd, cu fani in toate colturile lumii, care o
apreciazd pentru aerul clasic, pentru andurantd si pentru faptul ca raméane, indiscutabil, un simbol al anilor “70.
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MGC GT

sau cum
cei din urma
ajung cei dintai

Tumultuoasa istorie a MG a inceput in anul 1924, atunci
cand a fost inregistrat, ca marca, simbolul companiei, octogonul cu
cele douad initiale in interior. Ideea folosirii initialelor Morris Garage
i-a venit lui Cecil Kimber, fondatorul companiei. Initial, Kimber se
ocupa de modificarea si adaptarea masinilor Morris, prin schimbari de
naturd tehnicd, coborarea sasiului sau adaptarea caroseriei, schimbari
care raspundeau unor nevoi de dinamism. Primul rezultat viabil al
operatiunilor din garaj a fost 0 masind cu abilitati sportive, usor de
condus si, pe deasupra, accesibild. Cunoscutd ca MG 1428, modelul
supersport a fost primul produs sub noua marca. MG si-a creat, astfel,
propria identitate, ce avea sa scrie un capitol important in istoria
sportului auto britanic.

Curand dupd lansarea pe piatd, a inceput testarea MG-ului in
competitii, pentru ca la inceputul anilor "30 sd inregistreze primul succes.
Pentru prima data o echipa din afara Italiei castiga cursa de la Mille
Miglia. Astfel, britanicii de la MG, cu un model K3, obtineau, in 1933,

o victorie importanta in istoria curselor de masini. Dar nu s-au oprit
aici, ci au ajuns sa doboare recorduri dupa recorduri, depdsind limita
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psihologicd de 200mile/h (320 km/h), iar in 1957, in timpul testelor desfdsurate la Utah Salt Flats, un prototip MG se apropia de
250mile/h, atingdnd mai exact 246,6mile/h.

Pentru a tine pasul cu timpul, MG-ului i-au fost aduse numeroase imbunititiri de suprafati si de interior. Incepand cu anii
’50, odatd cu lansarea modelelor MG Midget si Z Series Magnette, cu motoare serie A si B, construite la Longbridge, povestea
MG a cunoscut o etapa fericitd, insd nu pentru multd vreme, anii ‘60 aducand o intorsdtura neasteptata.

Modelul MGC a fost printre ultimele masini sport britanice create in anii ‘60 si printre primele ce au iesit din circuit. La
jumadtatea anilor '60, British Motor Corporation, proprietar al MG inca din 1952, avand excesiv de multe modele sport in
portofoliu, a decis o restructurare masiva. S-a Inceput cautarea imediatd a unui succesor pentru Big Healey sau, altfel spus,
pentru Austin Healey 3000, model ce isi trdise intens viata intre 1959 si 1967. Solutia a venit printr-un transfer intre marci si
crearea unui surogat numit MGC cu care, insd, Donald Healey a refuzat categoric sa se asocieze, pe motivul lipsei controlului
deplin asupra designului masinii.

Pornind de la fuselajul predecesorului MGB, inginerii au montat o suspensie noud pe fatd, potrivita pentru motorul de
2912 centimetri cubi, cu 6 cilindri in linie si transmisie automata. Nici caroseria nu aducea mari noutati, capota fiind doar usor
modificatd pentru a face loc motorului, iar jeantele de 14 inch erau inlocuite cu jante de15inch.
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Disponibil in doud variante, sport si GT roadster coupe, MGC-ul a fost supus controverselor incd de la lansarea din 1967, atat
din partea entuziastilor, cat si a presei de specialitate. Comparatia neincetatd cu Austin Healey 3000, cu care nu avea in comun
altceva in afard de capacitatea motorului de 3 L, a facut ca modelul MG sa rateze startul. Vanzarile foarte slabe, dar si fuziunea
intre BMC si Leyland Motors au determinat schimbari strategice. Desi s-a incercat o redresare in 1969, reputatia C-ului era deja
compromisa si nu rdménea altceva de facut decat stoparea productiei, ultima masina fiind terminata in septembrie 1969.

Ceea ce pdrea un esec de proportii, s-a transformat, ani mai tarziu, intr-un mare succes. MG-ul si-a creat, de-a lungul
timpului, fani adevarati, fiind inregistrate, in prezent, 1000 de cluburi ale posesorilor. Acesti pasionati ai “marcii prieteniei”,
asa cum este cunscut MG-ul, au inceput, peste ani, sa reconsidere MGC-ul, in primul rand datorita raritatii, fiind produse,
in intervalul 1967-1969, doar 8999 de unititi, dintre care aproape jumatate, 4256, au fost vandute in S.U.A. Devenita astdzi
o poveste neobisnuitd, MGC-ul este vanat de colectionari sau transmis drept mostenire, ca 0 adevdrata comoara. Probabil
cel mai celebru posesor de MGC este Printul Charles, care a fost suficient de inspirat sa-si achizitioneze un MGC, in ciuda
controverselor, in 1969, masina care i-a revenit, ulterior, fiului sdu, Printul Wiliam si care va rdmane, cel mai probabil, in familie.
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Mult 1ubita Fulvia

Vincenzo Lancia avea doar 25 de ani cand a decis sd
uneasca, sub propriul nume, secretele mecanicii , furate”, inca
de copil, de la Giovanni Ceirano si viziunea ipdustrialé pe care o
dobandise in timpul petrecut alaturi de Fiat. In anul 1906 pune,
asadar, bazele Lancia & C., cu scopul de a construi autoturisme
care sa duca intregul concept de ,trasura fard cai” pe noile culmi
ale tehnologiei si inovatiei.

La distantd de 56 de ani de cand primul automobil Lancia,
fdarda nume si fard caroserie, spargea zidul atelierului din
Torino, o alta masina Lancia, de data asta cu nume si caroserie,
spdrgea tiparele vremii: Lancia Fulvia. La finele anilor "50,
brandul Lancia trecea din administrarea familiei Lancia in cea
a familiei Pesenti, unul dintre cele mai importante nume ale
antreprenoriatului italian de secol XX. Asa ca, de acum, noile
modele, printre care si Fulvia, vor fi croite dupa filosofia mai
degrabd comerciald a familiei Pesenti. Precedentele Appia si
Flavia fuseserd un succes incontestabil, asa cd era momentul
ideal pentru lansarea pe piatd a unei noi Lancia; un model de
astd datd cu o capacitate cilindrica mai mica. De punerea in
opera a acestei viziuni s-a ocupat inginerul Antonio Fessia,
omul care la doar 35 de ani fusese numit la conducerea
departamentului tehnic al Fiat. Fessia gandeste pentru Fulvia un
motor compact de 4 cilindri in V.

Prima versiune Lancia Fulvia lansatd pe piatd era menita
sd o inlocuiascd pe Appia si se dorea o berlind elegantd, care sa
nu revolutioneze, neapdrat, insa care sa fie pe placul soferului
obisnuit. Designul se remarca prin linii simple si sobrietate; la fel
si interiorul. Fulvia devine, rapid, masina ideald pentru italianul
clasei de mijloc, interesat de un automobil nesofisticat si cat
mai fiabil. De altfel, tocmai aceastd , imprietenire” dintre Fulvia
si soferul obisnuit i-a facut pe cei de la Lancia sd ia in serios si
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varianta unui model ceva mai nervos. Asa apare versiunea 2C
(double carburators), apoi varianta GT, cu un motor de 1,2 cc si,
ulterior, versiunea GTE, cu motor de 1,3 cc.

La doar doi ani dupad lansarea Fulviei berlind, apare
si modelul coupé. Eleganta si sportivd, incomparabil mai
atragatoare decat sora sa mai mare, Fulvia coupé devine rapid
un succes de piatd, punctand exact la capitolul unde berlina
schiopata: design. Ce-i drept, cota i-a crescut serios si gratie
victoriilor obtinute pe pista de raliu. Meritul pentru appeal i
apartine lui Piero Castagnero care, spune legenda, s-a inspirat
din liniile fluide ale salupelor. Partea de inginerie poarta
semnatura lui Aldo Castagno. Treaba pe care au facut-o cei doi
nu a fost deloc una usoara. Si asta pentru cd a fost nevoie ca ei
sa adapteze configuratia tehnica rigidd e vechii Fulvia berlina
pentru masina cu profil sportiv. Modelul coupé trebuia sa se
incadreze in lungimea de 4m, sd aibd o greutate de 900 kg si un
habitaclu 2+2. Primul coupé iese pe piatd cu un motor de 80 HP,
capabil de 160 km/h. Iar viata zbuciumata de raliu si-o incepe
incd din primul an de viatd. Intaiul bifat a fost raliul Tour de
Corse, cu Leo Cella la volan. Ocupa un precar loc opt care nu
ii multumeste de nici un fel pe cei de la Lancia. Asa ca echipa
de ingineri se Intoarce in garaj, iar in ianuarie 1966 iese in lume
modelul coupé HF (High Fidelity). Caroseria a fost modificata
prin inserarea unor elemente de aluminiu si a ferestrelor din
plexiglas, reducandu-se, astfel, greutatea masinii, iar puterea
motorului este crescuta la 88 HP. La scurt timp, cu acelag,i Leo
Cella la volan, noua Lancia coupé isi revendica cupa in raliul de
la San Remo.

Si acesta avea sd fie doar inceputul unei lungi serii de
victorii, cdci divizia de raliu de la Lancia isi propusese sd o
transforme pe Fulvia in campioana incontestabild a pistelor.









Asa apar, in primavara lui 1967, modele coupé 1,3 si 1,3 HEF, iar la doar un an distanta versiunile 1,6 si 1,6 HF, poreclita si Fanalone,
datorita farurilor rotunde supradimensionate. Ca si predecesoarele sale HF, Fanalone a fost imbogatit cu o axa cu came speciald si
carburatoare mai mari, mobilier Spartan si scaune speciale de raliu. Modelul era dotat cu un motor de 4 cilindri in V, cantarea 930 kg
si putea accelera pana la viteza de 173 km/h. Un an mai tarziu este lansatd o versiune ceva mai usoard, de 850 kg, care permite
atingerea unei viteze maxime de 180 km/h.

Dupa succesul lui Cello de la San Remo, urmeaza o serie lunga de victorii. In anul 1969, anul in care Lancia este cumparatd de
Fiat, suedezul Harry Kéllstrom castigd Campionatul European. In 1970, acelasi Kallstrém termind pe prima pozitie la Wales Rally
GB, iar in 1972 italianul Sandro Munari obtine victoria la Raliul de la Monte Carlo. Tot in 1972, Fulvia este incoronata ca regind a
raliurilor, la Campionatul International al Constructorilor.

Asa cum se intamplase si cu modele precedente, Appia, Flavia si Flaminia, nici Fulvia nu a scdpat oportunitatea de unei editii
speciale sport, realizata de faimosii carosieri Zagato. Cel responsabil de Fulvia a fost Ercole Spada, autorul spectaculoaselor Alfa
Romeo Giulia TZ si Aston Martin DB4 GT Zagato. Colaborarea dintre Lancia si Zagato se intinde pe mai multi ani; debuteaza cu
Fulvia Sport, continud cu Fulvia Supersport, in 1967, cu Fulvia Spider si HO Daytona, in 1968, si se termind in 1972, cu Fulvia Sport
1600. In ciuda profilului aerodinamic si a constructiei usoare, din aluminiu, modelele Fulvia produse in colaborarea cu Zagato sunt
rar angajate in competitii; asta poate si datoritd delicatetei extraordinare care indemna, mai curand, la pastrare. Astdzi, aceste masini
extrem de rare au o valoare istoricd importantd si sunt printre preferatele colectionarilor si ai adevaratilor gentlemen drivers. Adica
exact asa cum si-au dorit oamenii de la Squadra Corse HF Lancia.

| 55



Wir leben
Ascona

De mai bine de 110 ani Open ne spune ,,wir leben autos”. Altfel spus. , Traim
masini”. Si ne transmite, dincolo de cuvinte, o atitudine pozitiva care face ca orice
sd fie posibil. Opel nu doar construieste automobile, ci le trdieste. lar pentru ca
toata lumea sa fie fericitd, oamenii din spatele Opel au avut mereu grija sa includa
in cataloagele marcii masini pentru toate buzunarele. De altfel, asa a luat nastere si
conceptul Ascona.

Suntem la finele anilor ‘60. Un moment in care oferta Opel schiopdta atunci
cand venea vorba de 0 magind din clasa medie. O aveau pe Rekord, care acoperea
zona clasei superioare si pe Kadett, care satisfdcea nevoile celor doritori de o
masind compactd. Nimeni nu parea, insd, multumit de batrana Olympia care
fncerca sd concureze, cum necum, in zona maginilor de familie. Asa cd, fara prea
multe ezitdri, germanii se pun pe treabd si ndscocesc proiectul ,,1.450”, proiect care
in anul 1970 prinde viata si este botezat Ascona, dupa numele unei statiuni din
vecindtatea lui Lago Maggiore. Modelul era propus in trei variante: doua usi, patru
usi si, respectiv, trei usi, un station wagon ce va fi denumit Caravan. Toate cele trei
variante aveau in comun corectitudinea formelor, Ascona fiind o masina simpld,
dar cdreia nu {i lipsea dinamismului si, pe deasupra, era foarte placuta la condus.

Ascona A, cum este numit astdzi modelul primei generatii, a fost propuss,
initial, in doud variante de motorizare: 1,6 (44-50 HP), capabild de 140 km/h
si 1,6 S (55-59 HP), capabild de 155 km /h. Ulterior, in primavara lui 1971 sunt
lansate modelele 1,9 S (65-66 HP) si, respectiv, varianta economicd, dotatd cu
motorde 1,2 L si 44 HP. Pe piata americand Ascona intra cu numele Opel 1900 si
este comercializatd, indeosebi, in varianta cu doud usi, fiind simultan echipatd cu
sistemul de injectie Bosch L-Jetronic.
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Ascona A nu s-a fdcut, insd, remarcata si iubitd doar de cei aproape 700.000 de
cumpdratori, ci si de pasionati ai competitiilor sportive de profil care nu au ezitat
sd o aleagd atunci cand venea vorba de participarea la vreun raliu. De pildé, o
versiune speciald 1,9 AR pregdtitd de Steinmetz (astdzi Steinmetz Opel-Tuning)
si condusd de catre Walter Rohrl a castigat prima pozitie in competitia World
Rally Championship (Drivers’ champions), in anul 1973. Acelasi Rohrl avea sa fsi
revendice titlul de campion mondial, in anul 1982, de aceastd data la volanul unei
Ascona 400 Rothmans, cu tractiune spate.

Intre timp, insd, echipa de la Opel a lucrat temeinic, iar in anul 1975 a fost
lansatd, cu prilejul Frankfurt Motor Show, cea de-a doua generatie de Ascona,
cunoscutd si ca Ascona B. Disponibil in doud si patru usi, noul model pastreaza
gama de motorizare de la modelul precedent; doar versiunea 1,9 L devine acum
2,0 L si primeste, in premiera, sistemul Bosch L-Jetronic. In anul 1978 gama este
fmboggdtitd cu o variantd diesel cu motor de 2,1 L.

Se aduc modificari importante si la aspectul exterior, Ascona capatand o alurd
ceva mai robustd. Acoperisul este ranforsat cu bare amplasate in fatd, in spate si
in partea mediand si sunt montate centuri de siguranta. Toate acestea contribuie
la cresterea semnificativd in popularitate a Asconei B, numarul de masini produse
intre 1975 si 1980 depé§ind 1.200.000 de exemplare. Si, la fel ca predecesoarea sa,
obtine si ea ceva victorii la raliuri. In toamna lui 1979, Opel inaugureaza Ascona
400, cu motor de 2,4 L, capabil de 144 HP. Modelul a fost condus pe pistd, in 1982,
de catre Antonio Tony Fassino. Iar Réhrl, dupa ce recastiga titlul de campion
mondial, iese invingator la 50éme Rallye Automobile de Monte Carlo si in Africa,
la 14eéme Rallye Cote d’Ivoire, de fiecare data la volanul celebrei sale Ascona 400
Rothmans. Un model cu tractiune spate, conceput special pentru cursele auto, cu
designul semnat de Giinther Irmscher (Irmscher Automobilbau GmbH & Co.) si cu
un motor de 2,4 L (240 km /h), conceput de citre englezii de la Cosworth.

In anul 1981, Opel inaugureaza cea de-a treia generatie de Ascona. Ascona C
avea la baza motoare SOHC si tractiune fatd, iar versiunea de baza dispunea de un
motor de 1,3 L si 44 HP. A fost introdusd, apoi, versiunea cu motor de 1,6 L
si 55 HP, urmata de varful de gamd Ascona GTE, o masind sport, capabild de 96
HP. Ca si modelele din generatiile precedente, Ascona C s-a bucurat de multa
popularitate, in 1982 fiind la doar un pas de a primi titlul de Magina Europeana
a Anului. In cele din urms, distinctia le-a fost acordata francezilor de la Renault,
pentru modelul Renault 9.

Ascona C a fost comercializatd sub diferite nume. In Marea Britanie ea ajunge
ca Vauxhall Cavalier, in timp ce locuitorii Americii de Sub si-o amintesc sub
numele de Chevrolet Monza.

Opel va continua sa comercializeze modelul Ascona pana in anul 1988, atunci
cand o va inlocui cu modelul Vectra.
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Concursul de Eleganta Sinaia 2013 - [lasamente pe Grupe

Grupa & Antelsclice Cabriolet

Nr. MarcaModel An de fabricatle Particiy
1 JAGLUAR 55 100 1936 AUTOCLASIC CLUB
F: BENTLEY 8 Litre Vanden Plas Le Mans 1931 CLDTIMERE STULHCY
3 AUSTIN 204 Tourer 1924 Gabrriel Lucian BALAN
4 FORD T Speedsier 1912 Axel KOHNEN
Grupa : Antebelice Coupe
Nr. MarcaModel An de fabricatie Participani
1 ALVIS Speed 25 4.3 Litre Mayfair 1937 CAR GALLERY
F] ROLLS ROYCE Pt 11 Carlton Coupe 1934 CHDTIMER STUIDAC
i BUICK Series 60 Model 68 Fisher Coupe 1930 Gieorpe DANCIL
(‘;"pq s Anfelselice Seilan
N, MarcaModel An de fabricatie Participant
1 | ROLLS ROYCE Phantom Il Windovers Sedanca De Ville 1934 CAR GALLERY
2 ALSTIN 12 Windsor 1927 Gabriel Lucian BALAN
3 ALSTIN 10 Lichfigld 1936 Vasile DEACLU
Grupa : Pesibelice Cabrioket
N MarcaModel An de fabricatie Participant
1 JAGUAR E Type Mk I11V12 1972 CLDTIMER STUDAC
Catalin Cedric GHIGEA
2 CHEVROLET Corvette C2 164 Valentin Irinel GHICUTA
i MG TF 1954 VELCESCU
4 ROLLS ROYCE Comich 1971 Giabriel Nicolae STANCIL
5 FIAT V0 Spider Pininfaring 161 Horstiu Florin BAIASL
[ MUGB Roadsier 1976 Cosmin DEDL
Girupa 1 Pasibelice Coupe
Nr. MarcaMlodel An de fabricatie Particly
| DUAL GHIA L 64 1963 CHLDTIMER STUIHCY
: PORSCHE 336 C 1963 Cierasimes Katohkanos
E] JAGUAR E Type Mk 11 XKE [ OLD TIMER STUINO
Gieoage Teodor BARBU
4 FORD Mustang 1965 Mircea Adrian Victor BORTICA

Grupa : Pasibelice Sedan

Nr. MarcaModel An de fabricatie Participant
1 JAGUAR Mk Il 1967 CLDTIMER STUDMC
Alexardru CIOLAN
2 CADILLAC De Ville 1562 Dian Mihai ABAGIL
3 MERCEDES 300 SEL 1971 Dian Costin BENGESCL
4 WARTBURG 311 1965 Lilkza DEDU
5 MERCEDES 380 SE 1977 Cristian FARCIU
[ RENALILT 16 1967 Virgiliu NEACSL
7 FIAT 1300 B 1967 Disn Sorin POPESCL
Grupa : Fabrical in Romania
M Marca™lodel An de fabricatie Participani
1 DACIA 1300 LS 1978 Micu BUCALET
| DACLA 1100 1970 Cristian GASPAR
i DACLA 1300 1971 Hosatiu POFA
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