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De ce Oldtimer.ro?

Acum mai bine de doi ani am
cumparat un Jaguar E Type
Serie 3 V12. Aceasta propozitie
ar fi putut fi tot editorialul dar
incd simt nevoia sd continui
sé scriu. Intotdeauna m-au
atras masinile. Pana aici nimic
neobisnuit pentru cd, probabil
aceasta este povestea oricdrui
baiat sau barbat. Ins3, la mine,
povestea este un pic altfel. Nu
imi plac masinile noi atat cat
imi plac cele vechi intrucét
vehiculele istorice au cate o
poveste a lor. Imi aduc aminte
de un slogan al unui post de
televiziune care spunea cam
asa: “De ce oare consideram
cd epoca de aur (golden age)
este ceva ce a avut deja loc?”
Ei bine, in ceea ce priveste
maginile, din punctul meu

de vedere, epoca de aur se
intinde de la sfarsitul secolului
19 si pana pe la sfarsitul
anilor 1970. Cu siguranta,

este vorba doar de o opinie
personald, impartasitd insa de
multi alti iubitori de vehicule

istorice. Si nu doresc deloc sa
umbresc meritele celor ce au
construit masini dupa 1980.
Dar preferinta mea este fara
echivoc.

Fiind izolati de lume pentru
aproape 50 de ani, romanilor
le-a lipsit bucuria de a vedea
cu ochii lor si de a atinge cu
mainile lor toate masinile
construite In lume intre 1945

si 1990. Sa facem un exercitiu
de imaginatie si sd incercam sa
ne gandim cum ar fi fost daca
dupa lansarea Citroen-ului DS
in anii 50, aceastd masind ar

fi fost prezenta si iIn Romania.
Asa cum a fost, ne-am bucurat
de aceastd masind doar cand
vreun film frantuzesc scipa de
cenzura comunistd. Si multi
visau sa o conduca.

De ce Oldtimer.ro? Poate
pentru cd acum avem sansa
sa conducem masinile pe care
le vdzusem doar in filme.
Poate pentru ca omniprezenta

editorial |
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Catailin-Cedric Ghigea
catalin@oldtimer.ro
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Dacia nu este masina potrivita
pentru fiecare personalitate.
Poate pentru ca toti suntem
diferiti si dorim sa ne strigam
aceastd unicitate refuzand

sd ne bucurdm de o masina
produsd acum in sute de mii
sau milioane de exemplare.
Poate pentru ca avem nevoie
de a scdpa de rutina zilnica,
de problemele cotidiene
bucurandu-ne de ceva ce

este numai al nostru. Poate
pentru ca ne-o datordm noud
ca tard sd regdsim gloria pe
care o castigasem n perioada
interbelica. Dacd va aduceti
aminte, atunci aveam un pilot
roman care castiga Raliul
Monte Carlo si aveam o fabrica
Ford in Bucuresti. Poate pentru
ca fericirea o gdsesti si atunci
cand obiectul afacerii de care
te ocupi este foarte aproape de
ceva ce iti place.

S-a intamplat sa imi placa
vehiculele istorice. Dar si mai
mult imi place restaurarea lor.
Nu stiu cum as putea explica
bucuria sau pldcerea pe care o

ai atunci cand identifici o epava

a unei masini care probabil
nu a mai circulat In ultimii 30
de ani, petreci luni sau poate

ani sd 1i restaurezi fiecare
piesd, cauti peste tot in lume o
anumita piesd, te documentezi
temeinic astfel incat restaurarea
sd respecte fiecare detaliu

al masinii respective, al
modelului respectiv si cand,

la finalizarea restaurarii, te
urci la volan, pornesti motorul
si 0 conduci.... Pentru prima
oard dupd 30 de ani, masina
respectiva circuld pe un drum
public. Si asta datorita tie. O
infimd bucatd de istorie nu s-a
pierdut gratie incapatanarii
tale. Iar magina poate fi
admiratd pe sosea si, poate, va
starni placerea unui alt roman
de a fi intr-o zi proprietarul
unui vehicul istoric si de a se
bucura aldturi de noi.
Colectionari de vehicule istorice
sau doar iubitori de masini in
general, autori ai articolelor
publicate in OLDTIMER.

RO sau doar dragi cititori, ne
vom iIntalni in paginile acestei
reviste o datd la trei luni cu
stiri despre vehiculele istorice
din Romania, cu povestile lor
si ale proprietarilor lor dar si
cu informatii despre istoria
automobilului in general.
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Isotta

Timp de trei decenii firma italiana Isotta
Fraschini a fost unul din principalii actori pe
piata mondiald a automobilelor de lux. La 27
ianuarie 1900 Cesare Isotta si fratii Fraschini,
Vincenzo, Oreste si Antonio, fondau Societa
Milanese Automobili Isotta, Fraschini

& C. Initial firma si-a propus sa
importe, sd distribuie si sd repare
automobile. In prima faza
firma a asamblat automobile

Renault. Ulterior cei doi au

decis cd venise momentul

de a avea propriul model,

propunandu-si sa realizeze

automobile personalizate

Fraschini 8

si exclusiviste. Primul automobil Isotta
Fraschini era echipat cu un motor cu patru
cilindri care dezvolta 24 CP. Vincenzo
Fraschini a participat cu acest automobil in
cateva curse. Inginerul Giustino Cattaneo
este angajat in 1905 ca director tehnic

al firmei. In 1905 Isotta Fraschini
participa la Coppa Florio cu Tipo
D, echipat cu un motor de patru
cilindri cu capacitatea de

1720 cmc care furniza 100 CP.

Desi nu a avut succesul

scontat, acest prim model de

curse proiectat de Cattaneo

a avut un mare impact in



10 | Isotta Fraschini 8




presa vremii gratie motorului de mare
capacitate. In 1906 firma inaugureazi la
Milano atelierele din Via Monterosa 79.
La doar un an de la angajare, Cattaneo isi
face simtita implicarea Isotta Fraschini, cu
300 de unitati produse in 1906, devenind al
doilea producdtor de automobile din Italia,
dupa Fiat (1800 unitati). Firma colaboreaza
cu cele mai renumite ateliere de caroserii
care realizeaza adevarate opere de artd, cele
mai multe sasie fiind carosate de atelierul
milanez Castagna, renumit incd de la 1830
pentru constructia calestilor regale. Anul
1907 aduce pentru scurt timp fuziunea cu
firma francezd Lorraine-Dietrich. Anul 1908
aduce victoria in cursa Targa Florio. Piloti
precum Alfieri Maserati sau Enzo Ferrari
au concurat cu Isotta Fraschini. Dorind sa
creasca performantele In competitii Isotta
Fraschini adoptd sistemul de franare pe
ambele punti, o noutate la acea ora. Sistemul
echipeaza un automobil care este prezentat
in 1910 la Salonul Auto de la Paris. In
ciuda scepticismului multora, Cattaneo a
dezvoltat sistemul introducandu-1 cu succes
in productia de serie. Exemplarul prezentat
este un automobil Isotta Fraschini Tipo 8
fabricat in 1920, detinut de Muzeul Carlo
Biscaretti di Rufia din Torino. Exemplarul
are osplendida caroserie “torpedo” realizata
de atelierele Castagna. Specificatiile acestui
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model, fabricat in perioada 1919-1924 in
circa 1000 de exemplare, sunt: motor cu
8 cilindri in linie, 5901 cmc, 80 CP, cutie
de viteze manuald cu trei trepte, viteza
maximd 120 km/h, masa totald 1600 kg.
Isotta Fraschini a fost pentru mai bine
de un deceniu un status-simbol, fiind
principalul concurent al firmei Rolls Royce.
Numeroase vedete de la Hollywood au fost

clientii firmei, printre acestea numarandu- l
se Rudolph Valentino si Clara Bow, asemeni
unor mari industriasi, cum a fost magnatul
presei William Randolph Hearst. Productia
de automobile a fost oprita tn 1949, atelierele
fiind convertite in productia de motoare de
nave, Tnsd automobilele Isotta Fraschini
continua sa uimeasca si astazi. In anii 90 au
fost prezentate doud prototipuri semnate
Isotta Fraschini asa incat e foarte posibil
ca Intr-o zi aceasta marcd de prestigiu sa
renasca.

12 | Isotta Fraschini 8
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Firma Jaguar a scris istorie
cu fiecare din modelele sale.
MK II, o berlind care atinge
100 km/h in 8,5 s, nu face
exceptie, remarcandu-se prin
eleganta si manevrabilitate.
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Jaguar MK II a fost lansat in octombrie
1959 fiind succesorul modelului 2,4
Saloon (cunoscut si sub titulatura de
Mk I). Jaguar isi propunea cu acest
model cresterea numarului de unitati
fabricate anual la 20.000, ceea ce
reprezenta dublarea productiei. Ca si
predecesorul sdu, Mk Il se diferentiaza
total de creatiile anterioare ale echipei
conduse de Sir William Lyons prin
faptul cd are o caroserie autoportanta.
Cresterea suprafetelor vitrate a
crescut confortul pasagerilor. Doua
motoare cu sase cilindri in linie de
3442 cmc (210 CP), acelasi care a
echipat modelul XK in victoriile de la
LeMans (1951 si 1953) si 3781 cmc (220
CP) au echipat in timp modelul. Cutia
de viteze putea fi manuald cu patru
trepte si overdrive sau automata.
Diferentialul autoblocant, sistemul
de franare cu discuri pe ambele punti,
tapiteria din piele si proiectoarele de
ceatd constituiau dotdri standard.
Clientii puteau optional, comanda
jante cu spite (cromate sau vopsite),
centuri de sigurantd, radio, sistem
de dezaburire pentru lunetd, volan
imbrdcat in lemn, trapd metalicd,

JAGUARMKII | 19




sistem de sigurantd pentru copii la
portierele din spate, servodirectie (din
septembrie 1960). Modelele echipate cu
motoare de 3,8 1 cu doua axe cu came si
douad carburatoare SU HD6 care dezvolta
220 CP, ating 60 mph in 8,5 s, viteza
maximd fiind de 125 mph. Designul
caroseriei, caracterizat de forme fluide,
rotunjite si-a pdstrat peste timp eleganta
si stilul inconfundabil. Jaguar a intrat
dupdlansarea modelului Mk II pe unnou
palier al pietei auto, cel al firmelor care
produceau la scard larga automobile de
lux. Starul Formulei 1, Graham Hill, a
participat la curse pe circuit cu modelul
Mk II. Concurdnd pentru echipa John
Coombs, Hill a castigat in perioada
1961-1963  sapte  curse, modelul
dominand campionatul britanic la
categoria sa. Performantele Mk II au
atras deopotriva atentia infractorilor
in cdutarea unui mijloc de locomotie
rapid dar si a Politiei britanice care a
avut in dotare modelul. In mod cu totul
surprinzator modelul a fost si in dotarea
Ministerului de Interne din Romania.
Popularitatea modelului a crescut
si in urma aparitiei In serialul TV «
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Inspector Morse », exemplar vandut
prin licitatie in anul 2005 cu 100.000
GBP. Dupd ce Jaguar a achizitionat
firma Daimler sub aceastd marca
a fost lansat un model “clona”, V8
Saloon, care vizual prezinta diferente
in special la interior si calandru.
Exemplarul prezentat, Jaguar Mk II
model 3,4 1 Automatic a fost fabricat
in anul 1967 fiind restaurant integral
de Oldtimer Studio. Modelul Mk
IT a fost produs in uzina Jaguar din
Coventry timp de noud ani in 83.976
de exemplare. Jaguar Mk II, poate
fi considerat unul din automobilele
capodoperd ale secolului trecut gratie
modului exceptional in care a reusit
sd combine eleganta, performantele
si manevrabilitatea. Succesorul sdu a
fost in anul 1967 modelul 240 si mai
tarziu X]J6.
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It's time to have a drink.
It's time to join friends.
It's time to have a business meeting.
It's time to party.
It's time to feel design.
It's time to read.
It's time to enjoy a cool atmosphere.,
It's time to relax.

It's cool time. Now.
Maison 13. The place you want to be in.
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Firma britanicd Lotus a produs
in perioada 1962-1975 modelul
Elan, un coupé agil cu o linie
elegantd, care continua si astazi
sda fascineze gratie designului si
a performantelor remarcabile.
Prima versiune de caroserie S1
a fost roadster, din 1963 fiind
disponibil optional un hard top.
Automobilul putea fi livrat si
in sistem kit car, proprietarul
realizdnd asamblarea. Au urmat
modelele roadster 26 si 25 R
(Racing). A doua versiune S2 a
inclus o varianta de caroserie
roadster si patru coupé, 36R
(Racing), 36 Coupe FHC (Fixed
Head Coupe - plafon fix), 45
DHC (Drop Head Coupe - plafon
demontabil de tip hard top) si
modelul 50 +2 Coupe. Colin
Chapman i-a cerut proiectantului
modelului Elan, Ron Hickman,
sa creeze un automobil care sa
combine eleganta si sportivitatea.
Plecand de un sasiu de tip
multitubular (in forma de iades),
caroseria a fost conceputd
tinandu-se cont atat de criteriile
estetice dar mai cu seama de
cele aerodinamice. A rezultat

28 | Lotus Elan +2

o caroserie cu linii atrdgatoare
insd confortul pasagerilor a fost
ldsat pe un plan secund. Pentru
persoanele mai fnalte accesul
si iesirea din automobil sunt
dificile, indltimea habitaclului
fiind redusa. Caracterul sportiv al
automobilului, prestatiile acestuia
precum si excelenta tinutd de
drum te fac Insa sd uiti rapid aceste
neajunsuri. Dupad ce te-ai instalat
la volan plansa de bord, realizata
din lemn, precum si dotarea
completd cu instrumente, te fac
sd nu uiti cd ai In fatd un produs
de exceptie al industriei britanice
de automobile. Caroseria realizata
din fibrd de sticld ca modalitate
de scddere a masei automobilului
a fost o solutie la care au apelat
si alti producdtori, principalul
concurent al modelului FElan fiind
Alpine Renault. Modelul Elan in
varianta Coupe cantareste doar
680 kg. Motor Lotus, dezvoltat
pe baza propulsorului Ford cu
patru cilindri (1558 cmc), dezvolta
in functie de varianta 108-126
CP. Lotus Elan a castigat rapid o
parte din clientela indragostita
de automobilele sportive. Din
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punct de vedere tehnic modelul
Elan era avansat pentru epoca sa:
motor echipat cu celebra chiulasa
Cosworth cu douda axe cu came,
suspensie independenta si frane cu
discuri pe ambele punti. Cutia de
viteze este manuald cu patru trepte,
toate sincronizate. Modelul Elan +2 a
fost lansat in anul 1967. Exemplarul
prezentat, Lotus Elan +2 (1967) face
parte din colectia dlui. Adrian Bortica,
membru al Retromobil Club Romania.
Aparitia automobilului in cadrul
evenimentelor R.C.R. a fost unanim
apreciatd, asistenta impartindu-se brusc
in doud tabere: admiratorii designului
si fanii simfoniei motorului Lotus.
Cei 126 CP ai motorului asigura
prestatii de exceptie, acceleratie de
la 0 1a 100 km/h in 7,9 s si o viteza
maximd de 190 km/h. Elan +2 a
fost produs pand in 1975 in 5200 de
exemplare, din care se estimeaza ca
1200 au supravietuit panad astdzi.
Productia cumulatd a variantelor
Elan a insumat 17.000 de exemplare,
reprezentand primul succes comercial
al firmei Lotus.
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Cel mai rar model Mercedes din gama W111,
250 SE Cabriolet, produs in perioada 1959-1971,
poate fi admirat si pe soselele din Romania.
Mercedes a produs seria W11l in perioada
1959-1971. In timp au existat mai multe variante
de caroserie: berlina (1959-1968), coupe si cabriolet
(1961-1971). Varianta berlind, 220 SE a participat
cu succes la numeroase competitii sportive. Pe
acest model a concurat singura femeie pilot din
istoria firmei Mercedes, suedeza Ewy Rosqvist-
von Korff, care aldturi de Ursula Wirth a castigat
in 1962 Gran Premio de Tourisme, o cursa
extrem de dificild, desfdsuratd in Argentina pe
parcursul a 11 zile. Germanul Eugene Boehringer
s-a clasat pe pozitia secund in Raliul Monte
Carlo 1960 concurdnd cu un Mercedes 220 SE,
ocupand prima pozitie In aceeasi competitie, la
clasa 2000 cmc, in perioada 1961-1963. Prestatiile
bune din competitiile automobilistice au adus o
mare publicitatea modelului, mai cu seama ca
participarea unor automobile din clasa de lux in
raliuri era extrem de rar intdlnitd, In special la
concurentii de la Jaguar. Modelul 250 SE Cabriolet
este cea mai rara versiune din seria W111, fiind
produs in perioada septembrie 1965 - decembrie
1967 in 954 de exemplare (cod de sasiu 111.023).
250 SE este echipat cu un motor cu sase cilindri
in linie de 2496 cmc care dezvoltd 150 CP la
5500 rpm si este alimentat prin injectie mecanica
Bosch. Viteza maximd este de 193 km/h iar
acceleratia de la 0-100 km/h se face in 12 secunde
(188 km/h respectiv 14 s pentru variantele
echipate cu cutii de viteze automate). Suspensia
spate este hidro-pneumatica ceea ce ofera un grad

Mercedes Benz 250 SE | 37



sporit de confort pasagerilor. Automobilul este
echipat cu anvelope 195 x 14. Sistemul de franare
este cu discuri pe ambele punti. Ca si modelul
precedent W 111 are o caroserie autoportanta.
In ciuda faptului cd automobilul cantireste
peste o tond si jumdtate prestatia acestui model
este comparabild cu a unei masini sport. Rdman
memorabile versurile cantdretei Janis Joplin:
“Oh Lord, won’t you buy me a Mercedes Benz?
My friends all drive Porsches, I must make
amends”. O dovada in plus ca Mercedes a reusit
in epocd, cu seria W11l, nu numai sa-si refaca
soliditatea financiard din perioada interbelica ci
sd castige atat imagine dar si o parte importanta
din clientela concurentei. Exemplarul prezentat,
Mercedes 250 SE Automatic Cabriolet produs in
anul 1966, are toate dotérile optionale disponibile
respectiv tapiterie din piele, aer conditionat si
geamuri electrice. Automobilul a fost importat
din S.U.A. fiind restaurat profesional in atelierele
Oldtimer Studio. Bordul finisat in lemn, specific
seriei “S” sporeste eleganta automobilului care
impresioneazd atat prin linia caroseriei, confort
dar mai ales prin prestatii. Mercedes a vandut
in toate epocile preponderent limuzine care i-au
adus profituri considerabile, variantele coupe
si cabriolet oferind clientelei posibilitatea de a
conduce automobile speciale. Atat prin design cat
si prin dimensiuni modelele seriei W111, in special
cele coupe si cabriolet, s-au bucurat de o mare
apreciere pe piata americand, fiind considerate
unele din cele mai frumoase automobile din
istoria firmei Mercedes.
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| Retromobil Club Romania

~7=5~ RETROMOBIL

CLUB ROMANIA

R.C.R. la ora bilan’;ului

Dincolo de cifrele record
inregistrate care indicd o dublare
a numarului de participanti la
evenimente in comparatie cu
anul precedent, in 2012 s-au
produs o serie de schimbari
pozitive in activitatea Retro-
mobil Club Romania.

Proiectul organizdrii de eveni-
mente simultane Tn mai multe
orase din tard s-a bucurat de
succes demarand in primavara
cu 8 locatii ajungand in
toamna la 14 in care au fost
prezente peste 300 de vehicule
istorice. Au fost organizate
in premiera o expozitie moto
si una a vehiculelor istorice
romanesti. Numarul de filiale
judetene a crescut concomitent
cu cel al membrilor. Cele mai
importante evenimente din
calendarul R.C.R. au primit o
noud identitate vizuala fiind
crescut si nivelul organizatoric.
Activitatea de atestare a fost

42 | Retromobil Club Romania

reorganizatd si s-a desfdsurat cu
profesionalism si intr-o totald
transparentd. In luna noiembrie
a fost inaugurat Centrul de
Informare si  Documentare
Retromobil, deschis publicului
in Bdul Regina Elisabeta din
capitala in fiecare zi de marti
(17:00 - 20:00). Ne bucura faptul
cd toate aceste eforturi organi-
zatorice au fost apreciate si au
starnit entuziasm in randul
pasionatilor de vehicule istorice.
Pentru 2013, an in care R.C.R.
aniverseaza 15 ani de activitate,
pregdtim noi surprize pldcute
pentru pasionatii de vehicule
istorice cdrora le adresam cele
mai bune urdri si invitatia de
a participa la evenimentele pe
care le vom organiza. Salutam
aparitia revistei Oldtimer.ro
cdreia i uram viatd lunga !

Consiliul Director R.C.R.
retromobil.ro
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Cu aceste modificdri TD Midget
castiga foarte mult la capitolul
tinutd de drum si manevrabilitate.
Pentru prima datd modelul este
echipat cu bare de protectie.
Majoritatea modelelor au fost
echipate cu jante otel (anvelope
5:50x15), din 1952 jantele cu spite
cromate si fixare centrald similare
celor care echipau modelul TC
fiind disponibile optional. O a
doua serie TD, MKII, lansata in iulie
1951, beneficiaza de o versiune
mai performantd a motorului
XPAG de 1250 cmc « impins » la
57 CP. Motorul avea un nou bloc
motor, modificat datorita cresterii
dimensiunilor ambreiajului tip
Borg & Beck, raport de compresie
mai scazut si era echipat cu
carburatoare mai mari. La ambele
serii cutia de viteze este manuala
cu patru trepte, suspensia fata este
cu arcuri elicoidale iar cea spate
cu semiarcuri cu foi. Franele sunt
hidraulice cu tamburi pe ambele
punti. Automobilul masoard 3683
mm lungime, 1489 mm ldtime, 1346
mm inédltime si cantireste 941 kg.
in august 1953 modelul TD, produs

in 29.664 exemplare (doar 1956 s-au
vandut in Anglia), a fost inlocuit de
TE echipat cu un nou motor (1466
cmc). Firma americand Arnolt a
produs pe o mecanicda MG TD doua
modele, cabrio (35 de exemplare)
si coupe (65 de exemplare),
proiectate de Bertone si prezentate
la Salonul Auto de la Torino in
1952. Exemplarul prezentat, un
MG TD Midget Mk I fabricat in
1953, a fost restaurat integral de
firma Oltimer Studio, fiind in
permanentd disponibil in oferta
firmei pe site-ul www.oldtimer.ro.
MG TD este un automobil care
pdstreaza caracteristicile modelelor
interbelice:  portiere  decupate,
parbriz plat sirabatabil, aripi ample
aplicate in exteriorul caroseriei,
mascd de radiator verticald si
cu o suprafatd mare, plansa de
bord din lemn, geamuri laterale
demontabile. In concluzie MG TD
poate fi alegerea ideald pentru cei
care iubesc automobilele interbelice
dar isi doresc un automobil cu un
comportament si performante mai
apropiate de cele ale modelelor
« recente », din anii "60-"70.
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Bazele proiectului au fost puse in primavara
anului 2002 de cdtre Ovidiu Ionescu, prin
amenajarea unui atelier complet utilat
care a fost finalizat in toamna aceluiasi an.
De atunci si pand in anul 2011, cand 1-a avut
client pentru restaurarea unui automobil
classic pe Catdlin Ghigea, Oldtimer Studio
si-a clddit un renume in Roméania devenind
cea mai importantd firma de profil din
tara. Tmpértégind aceeasi dragoste pentru
automobilele istorice, precum si fata
de restaurarea lor, cei doi au hotdrat sa
continue afacerea impreund. Atelierul
Oldtimer Studio Restaurdri este unul dotat
cu toate echipamentele necesare restaurarii
unui vehicul istoric, exact ca la carte.

Oldtimer Studio - restaurdri auto |

Spatiul de care dispune este unul generos,
putandu-se astfel derula fiecare etapd din
procesul de restaurare fn zone specific:
(mecanicd, tinichigerie, vopsitorie, tapi-
terie, etc). Serviciile oferite in domeniul
restaurdrii  si  intretinerii vehiculelor
istorice sunt extrem de variate si constau in:
achizitia, vanzarea, expertizarea vehiculelor
dorite de clienti, restaurarea, stocarea,
recondi’;ionarea, cromarea, zirconizarea ori
zincarea.

La Oldtimer, vehiculele istorice nu sunt
privite doar ca simple vehicule, ci ca o mica
parte din istorie, ca o investitie, ca sursd de
alimentare a pasiunii pentru acest tip de
automobile. Aici, vehiculele istorice revin
la viata.
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Luxul

care ne Tnconjoarég
un punct de vedere psihologi

Cu totii stim ca a detine un obiect,
0 masind sau o piesa vestimentara
din categoria celor de lux ofera

o altd perspectiva asupra vietii.
Cand vorbesti de lux, nu te poti
opri numai la piesele vestimentare.
Tocmai de aceea, casele de moda
au trecut la un alt nivel in ceea ce
priveste extinderea acestora.

Karl Lagerfeld (Chanel) a mentinut
si dezvoltat veritabilul imperiu
construit de Gabrielle Bonheur
(Coco) Chanel in secolul XX.

Si exemplele pot continua, mai
ales cele din categoria masinilor,

a numelor ce au scris istoria
autoturismelor, pornind de la
Lexus, Rolls Royce, Bugatti si
continuand cu Maseratti. lar lista
nu se opreste aici.

Impresionant este modul in
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care luxul se imbina 1n viata
noastra. ,,A avea un standing
ridicat de viatd” nu este o simpla
sintagma. Este ceea ce poate defini
o persoana, de la imbracaminte

la accesorii, de la cosmetice la
perfumuri, de la case la magini.
Este dovedit faptul cd luxul iti
oferd un anumit grad de confort,
un echilibru si, dupa cum era de
asteptat, o pozitie sociala.

Este interesant de observat cum
exista o legdtura bine delimitata
intre lux si pretul platit. Prin
achizitionarea unui produs de

lux, ne aratam increderea in sine,
respectul si de ce nu, valorile. Iar
cum pretul este direct proportional
cu calitatea, putem vedea clar de ce
ambele variabile ne oferd un grad
sporit de echilibru si multumire.
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In ceea ce priveste aspectul
psihologic, se poate observa o
inclinatie inspre aceastd arie.

Se poate vedea cum experientele
luxoase trdite pand in prezent tind
sa formeze un cerc vicios. Luxul,
odata dobandit, este foarte greu
de ignorat, iar uneori renuntarea
la acesta poate insemna chiar o
traumad pentru individ. Pierderea
confortului si a pozitiei sociale
implicit duc deseori la numeroase
probleme, pot declansa usoare
tulburdri de personalitate sau pot
agrava un fond predispozant.

In ceea ce priveste masinile de
epocd, acestea pot reprezenta

o caracteristica a luxului, a
frumosului si a puterii. Acestea
evoca epoci demult apuse,
momente emblematice ale
secolului trecut. Frumusetea lor
constd tocmai in patina timpului,
frumos redatd de aspectul,
cromatica si puterea lor.
Impactul psihologic al masinilor
de epocd nu poate fi ocolit. Adesea,
acestea se impun din primul
moment. Personalitatea unui
individ, comportamentul si mai
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ales atitudinea au subliniat schimbarile
importante din viata unui individ aduse
de achizitionarea unei asemenea piese de
colectie.

Un punct de vedere interesant il poate
constitui varsta la care aceste autoturisme
sunt achizitionate. O cercetare a
britanicilor a ardtat faptul cd varsta medie
de cumpdrare a unei masini de epoca este
de 54 de ani, in ceea ce priveste marca
Lexus, iar general-valabil, Tn Statele Unite
ale Americii, varsta medie este situata
undeva la 47 de ani. Iar acest lucru
subliniaza faptul ca varsta poate fi privita
ca un aliat al frumosului si al pasiunii
fata de elementele clasice in general.

Nu poate fi neglijat nici impactul
psihologic al conducétorului unei

masini de epocd asupra celor din jur,
indiferent de culturd sau pozitie sociala.
Intotdeauna aceste masgini vor reprezenta
o categorie de populatie aparte,
guvernatd de legi si principii, valori

si culturd. Indiferent de unde provine
masina respectivd, mostenire de familie
sau pasiune pentru frumos, acestea vor
avea un aer de noblete greu de uitat

si ignorat.

Andreea Barbu
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Ne tratam cu ... Morgan

Atunci cand am fondat un Club dedicat
posesorilor si pasionatilor Morgan in Romania,
ne-am gandit in primul rand ca putem adauga

si de aici o bucdtica de istorie unei legende.
Cluburi Morgan existau in toata lumea, miscarea
ludnd amploare in anii ‘50 (in prezent le gasim in
Japonia si Australia, 16 pe continentul american,
22 in Europa si 35 in diverse regiuni din

Marea Britanie) aga incat si Romania trebuia
sd-si asume partea ei de entuziasm.

Interesul ardtat fondarii Morgan Club Roméania
ne pune Insd deseori in fata unor intrebari care
reusesc sd ne stimuleze pasiunea: de ce ati ales
un Morgan?, e un hobby de moment?, cind v-ati
hotdrdt sd o cumpdrati si de ce ?.... si asa
mai departe... Ei bine, toate aceste
intrebdri ne fac sa ne gandim
putin, pentru ca apoi sa
scoatem la iveala emotii si
experiente pe care altfel
rar le exprimdam explicit.
Pentru noi e evident
ca Morgan nu este un
automobil ci o stare de
spirit, cd a o conduce
inseamnd sd te bucuri de
senzatia vantului in fata
si de parfumul naturii,
sd auzi sunetul motorului
si nu zgomotul radioului,
sa simti asfaltul sub talpi si
distractia pilotajului, sa fii parte

dintr-o mare familie stiind cd un Domn Morgan
(Ia a treia genera’;ie) este incd acolo, in aceeasi
fabrica de la Malvern Link, de 100 de ani, numai
pentru noi, cei care iubim atat de mult Morgan,
farad sa ne mai intrebam “de ce?”

Ei bine, ca fondatori ai unui Club tanar al unei
madrci centenare am repetat mereu aceeasi
experientd, explicand tuturor magia pe care un
automobil atat de atipic si de indepadrtat de orice
discurs pragmatic reuseste sa o insufle atat celui
care-1 conduce cét si celor care-1 privesc.

Momentele cele mai frumoase ?
In primul rand, recunoasterea noastra ca parte a
familiei entuziastilor din intreaga lume
prin afilierea la Morgan Sports Car
Club UK in 2007 (Dracula MOG
— morgan owners group — este,
de altfel porecla cu care
ne-au acceptat celelalte
Cluburi, traditia cerand
un “nick name” pe langa
denumirea oficialg).
Apoi anul 2009, anul
Centenarului Morgan,
sdrbatorit cum se cuvine
si in Romania: steagul
Clubului nostru a fost
prezent la festivitdtile din
Marea Britanie iar aici am
reunit in premiera trei Morgan
la un raliu de regularitate.
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Intalnirile organizate de alte Cluburi europene
sunt ocazia perfectd pentru a reuni de la minim
30 la 130 masini Morgan din toate colturile lumii
(in Italia, Elvetia, Germania si Austria) si sunt
intotdeauna cele mai asteptate vacante pentru
membrii nostri.

Treptat am acumulat si noi experientd in
organizare, astfel ca anul 2011 a fost ocazia mult
asteptatd de a conduce prin tard o caravana
Morgan: cu ocazia vizitei Clubului Cran MOG
din UK am organizat Romanian Morgan Tour
pe o distantd de 2600 km. In 8 zile (am vizitat
Maramuresul, Bucovina si Transilvania, poposind
apoi la Bucuresti si urmand Transfagarasanul) .

In 2012, am repetat experienta pe Transalpina cu
ocaziaraidului aniversar Visiting Tanase organizat
de MOG Belgium; acestia au strabatut distanta
Bruxelles — Bucuresti cu ocazia fmplinirii a 25
de ani de Club. In luna septembrie a fost randul
Clubului Morgan din Yorkshire sd ne viziteze cu
nu mai putin de 11 masini.

Impresiile lor au fost intotdeauna favorabile:
Roménia e o tara pitoreasca iar Morgan e o
masind care iti dd ocazia sd simti natura si sa fii in

Morgan Club Roménia |

permanent contact cu lumea pe care o traversezi
- asa cd, Romania vazuta din Morgan arata foarte,
foarte bine!! Au fost surprinsi sa fie aplaudati,
felicitati si ... binecuvantati de localnici ... (nu doar
o datd am auzit pe drum “Doamne ajuta-le, ca tare
sunt frumoase”), concluzia lor fiind cd romanii
sunt un popor care surprinde prin spiritualitate
si demnitate si cd Roménia este o tard care merita
descoperitda mai indeaproape chiar la volanul
unui Morgan.

Sigur ca linia elegantd si aspectul exotic al masinii
atrag si clienti preocupati doar de ideea de “status-
simbol”, dar traditia Cluburilor Morgan in toata
lumea aratd avantajele apartenentei la aceasta
familie: este util — prin sprijin in chestiuni practice,
placut — prin savoarea unei bucurii Impartasite si
mereu surprinzator — prin diversitatea unei lumi
unite de aceeasi pasiune.

Dorinta Clubului nostru, dupd 5 ani de Ia
infiintare, este de a atrage si alti pasionati, de a-i
intampina pe cei care fsi doresc sd ne viziteze tara
si de a impartasi stilul si spiritul cdruia Morgan i-a
rdmas fidel timp de un secol, astfel incat, o data
ce l-ai cunoscut nu poti decat sa-l iubesti ... pentru
incd 100 de ani.
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